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/[ TWORZYMY | DOSTARCZAMY NAJLEPSZE
ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE DLA BIZNESU

Nowoczesne technologie redukujace czas i koszty

Obnizone zuzycie paliwa dzieki rozwigzaniom typu Aerodynamic System W I E L T 0 N
Wysoki poziom bezpieczenstwa transportu z Wielton Digital Services G R 0 U P
Pro- biznesowa strategia korzysci oraz dogodne formy finansowania



Wszyscy mowig. Jeden robi.
Nowy Actros.

Wprowadzamy przyszto$ciowe rozwigzania wspomagajace jazde - liczne innowacje,
takie jak lustra wsteczne pojazdu z kamerg MirrorCam, asystent Active Drive Assist,
kokpit multimedialny i system Predictive Powertrain Control, ktére rewolucjonizujg znany
Ci dotychczas transport dalekobiezny. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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10 Jakby to patetycznie nie zabrzmialo, Mercedes wprowadza nas w nowg ere transportu.
Pojazd ciezarowy z autopilotem, systemem kamer zamiast lusterek, naszpikowany
elektronika... Powazny wstep do automatyzacji transportu drogowego. W kontekscie
deficytu kierowcow i wielkiej potrzebie zapewnienia tej grupie zawodowej komfortu
pracy na najwyzszym poziomie, krok ten wydaje sie strzalem w dziesigtke. Ale jak to
z nowinkami bywa, pojawia si¢ wiele obaw. Do wszystkiego jednak trzeba si¢ przy-
zwyczaic.

Podczas premiery nowego Actrosa w Internecie rozszalata burza. Wiadomo zawsze
ROZMOWA . o . .. cir o .

jest wiecej narzekajacych niz chwalacych, ale trudno przejs¢ obojetnie obok wielu

watpliwosci, ktére wzbudzaja nowoczesne technologie zastosowane w Actrosie. A co

Przysz{oéé w specjalizacji .......cceeenene. 16 bedzie zima? A jak kamera zamarznie, a jak obiektyw si¢ ubrudzi, a jak nie daj boze,
sie uszkodzi, ile to
bedzie kosztowato?
Czy da sie przyzwy-
czai¢ do ekranow?

A jak ekran padnie?

| Itd. Praktyka pokaze,
ale jedno jest pewne
- to jest kierunek,
od ktérego nie ma
odwrotu. Kto$ musiat
by¢ pierwszy — Mer-
- cedes to zrobil. Teraz
czas na nastgpnych.
Wydaje sig, ze do

| pelnej automatyzacji
juz niewiele brakuje.

Inteligentna mechanika ' = Nieuchronnie zbliza

W Cyfrowym SWieCi€..........oovvverveerecennen. 29 , , o o , si¢ moment, w kto-
rym kierowca pojazdu ciezarowego stanie si¢ mobilnym pracownikiem biurowym,

by po jakims$ czasie 0sigé¢ w spedycji. Dzisiaj tak czesto podejmowany temat braku
kierowcow i koniecznos$ci dostosowania standardéw pracy do oczekiwan i potrzeb
ludzi, moze za parg lat straci¢ na aktualnoéci.

Priorytetem jest dzié tgcznosé.............. 30 Roéwnolegle do prac nad pojazdami autonomicznymi trwajg testy zestawéw polaczo-
nych ,elektroniczng smycza” w konwoje. Wydaje sie, ze gdy wyjada na drogi, bedzie-
my na etapie przej$ciowym, tuz przed wkroczeniem pelnej automatyzacji.

Swiat wokét nas zmienia sie stopniowo, dajagc nam czas na oswojenie. Technologie,
Myto z E100 to proste ......c.ccccceeevenenee. 32 z ktorych dzisiaj korzystamy na co dzien, jeszcze 20 lat temu nie miescily si¢ w glo-
wie przecietnemu zjadaczowi chleba. Postep jest nie do zatrzymania, czy nam sie¢ to
podoba, czy nie.

Gotowi na zmiany........ccceeeeeeeereniennene

DEUGODYSTANSOWE

PRODUKT

Ciagnie do miasta........c.ccccevereerrernnee. 26
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3 k.dziewicka@truck-van.pl
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JEDZ

BEZPIECZNIE.
ODPOWIEDZIALNIE.
DO ZWYCIESTWA.

SCANIA DRIVER
COMPETITIONS

EUROPE 2018—2019

Scania Driver Competitions jest najwiekszym swiatowym konkursem
dla kierowcow ciezarowek oraz autobusow. Determinacja, doswiadczenie
oraz odpowiedzialnosc¢ to cechy najlepszych kierowcow.

Zarejestruj sie odwiedzajgc naszg strone scania.pl m“
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"Driving tomorrow” - Transport und Logistik — nachhalti, effizient und smart
"Driving tomorrow” — Transport and Logistics - sustainable, efficient and smart

Martin Daum, Andreas Renschler, Andress Schmitz, Dr. Micha Lege

Moderation: Meren Braun

Pojazdy autonomiczne znajdujg na razie ograniczone

praktyczne zastosowanie. Dopuszcza sig je do ruchu w celach
eksperymentalnych. Mercedes roku 2025 pokazany na IAA w 2016
prezentuje kompleksowa wizje cigzaréwki jutra —tylko pod kabing

Debata o transporcie jutra na spotkaniu VDA przed wystawg |AA 2018. Od lewej:

Micha Lege dyrektor Wiedmann & Winz GmbH, Andreas Schmitz prezes zarzadu Schmitz
Cargobull AG, Martin Daum z rady nadzorczej Daimler AG, Daimler Trucks & Buses

oraz Andreas Renschler prezes Volkswagen Truck & Bus i cztonek rady nadzorczej

Volkswagen AG. Prowadzi Maren Braun.

wcigz jest staromodny silnik Diesla.

My w Europie

Na spotkaniu VDA poprzedzajacym targi IAA w Hanowerze prelegenci

naduzywali zaimka ,,my” i kolorowych obrazkéw. By¢é moze oznacza to,

ze zamiast przyciagaé klientéw i pracownikéw, pragng zdobywaé wyznawcow.
Szczegdlnie, ze przysztoS¢ zapowiada wyrzeczenia: wysokie ceny
i poglehiajace sie uzaleznienie uzytkownikow od dostawcow pojazdow.

iemiecki Zwigzek Przemystu Moto-
ryzacyjnego (niem. Verband der Au-
tomobilindustrie - VDA) organizuje
we Frankfurcie nad Menem spotkanie dla
mediéw przed wystawa IAA, aby przedsta-
wié biezacg sytuacje branzy i podyskuto-
wac o niej. W tym roku w spotkaniu wzieli
udzial przedstawiciele Daimlera, Volkswa-
gena, MAN-a, Scanii, Iveco, Opla, Volvo
Buses, Heuliez Bus, oraz producenci naczep:
Krone i Schmitz-Cargobull oraz Wiedmann
& Winz GmbH zajmujaca si¢ transportem
i logistyka i Via Transportation Inc. dostar-
czajaca aplikacje do korzystania z réznych
form miejskiego transportu publicznego.
Trudno jednak dyskutowa¢, gdy przedsta-
wiciele firm w oficjalnych wypowiedziach
zgadzajq si¢ ze sobg nawzajem, a niektdrzy po
prostu korzystaja z okazji, aby zaprezentowa¢
oferte. Przeszkody stojace na obranej drodze
rozwoju pojazdéw uzytkowych sg zauwazane,
ale spycha si¢ je na dalszy plan, jako ,,proble-
my do rozwigzania’, ktérym na obecnym eta-
pie szkoda po$wiecac czas. Bo s3 zbyt rozlegle,
a przeciez ,,i tak wszyscy wiedza, o co chodzi”.

W firmie uwazamy

Liczbom odebrano glos. Nikt nie przed-
stawil np. poréwnania wlasnosci pojazdow

Trucievan

z alternatywnymi Zrédlami napedu, nie
podjal si¢ krétkiego, obrazowego pokazania
réznic masy wlasnej, fadownosci, zasiegu
oraz kosztu energii niezbednego na poko-
nanie 100 km przez ci¢zaréwke z silnikiem
Diesla, gazowym oraz elektrycznym. Powta-
rzany jak mantra ,zréwnowazony rozwoj”
nie zmaterializowal sie w wyliczeniu, np.
ile energii wytwarzajg Niemcy i jak liczng
flote samochodéw elektrycznych mogty-
by aktualnie zasili¢ bez szkody dla innych
odbiorcow energii. Nie powiedziano tez,
jak wiekszy popyt na energie wplynie na jej
ceng. Mdéwiac o paliwach alternatywnych
nie wspomniano, ile kosztujag w poréwna-
niu z tradycyjnymi i ile energii pochlania
ich produkgja.

Cena staran o ,,ochrone klimatu” zosta-
fa pominieta, cho¢ do$wiadczenia z wpro-
wadzania kolejnych generacji pojazdow
spelniajacych coraz ostrzejsze normy Euro
wskazuja, ze ,,im czysciej, tym drozej”. Nie
tylko w chwili zakupu, ale i pdzniej, przy
serwisowaniu. Obecnie proponowane odej-
$cie od oleju napgdowego na rzecz biopaliw,
gazu czy energii elektrycznej jest zmiang tak
szeroko zakrojona i radykalna, ze nalezalo-
by méwi¢ nie tylko o jej skutkach dla $ro-
dowiska naturalnego, ale réwniez dla spofe-
czenstwa. Za ,zréwnowazony rozwdj” kto$

bedzie musial zaplaci¢. Interesujace bytoby
zatem rozwazy¢, jak w ,,zréwnowazony spo-
sOb” pozyskiwaé $rodki, aby nie poglebiaé
coraz dotkliwszych réznic w zamoznosci
podatnikéw i idacych za tym probleméw
spolecznych. Skoro producenci pojazdow
chca dziala¢ kompleksowo, uwzgledniajac
otoczenie transportu, powinni wzig¢ pod
uwage rowniez kondycje obywateli, a nie
wylacznie globalnego klimatu, na ktory
wtorujac politykom, zdajg si¢ klas¢ najwiek-
szy nacisk.

W zamian na spotkaniu pokazywano siel-
skie obrazki ludzi zbratanych z ekologiczny-
mi cigzarowkami i ,,zielonymi” autobusami
oraz szparkich fachowcow w otoczeniu sa-
mochodéw dostawczych, z nie$miala elek-
trycznych.

Charakterystyczna dla niektorych wy-
stapient byla maniera méwienia ,w MAN
uwazamy’, ,w Scanii jesteSmy przekonani”
zamiast po prostu ,MAN uwaza’, ,Scania
jest przekonana” Psychologowie zbada-
li eksperymentalnie, Ze uzywanie zaimka
osobowego ,,my” (w tym wypadku wyste-
pujacego domyslnie, w tekstach angielskich
jest obecny wprost: ,we at MAN”) wywotu-
je u stuchaczy wigksza ulegtos¢. By¢ moze
na zasadzie podporzadkowania si¢ grupie
i identyfikacji z nig.

9/2018
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B, 2
Ustugi serwisowe sg takomym
kaskiem i producenci coraz mniej
chetnie dzielg sie dostepem do wiedzy
0 pojeZdzie. Czg$ci i oprogramowanie
to cenne zasoby.

Nowa pozycja za kierownicg? Uspokajajgco
mowi sie, ze wraz z wdrozeniem zintegrowanych
konwojéw oraz w petni autonomicznych pojazdéw,
kierowcy dostang nowe zadania zwigzane

z zarzgdzaniem przewozami.

HVO, czyli uwodorniony olej roslinny. Jego cena
w Szwecji stata sie poréwnywalna z ceng oleju
napedowego, ale dopiero po zdjeciu zen obcigzen
podatkowych. Innymi stowy 1 litr ON z podatkami
kosztuje tyle, co 1 1 HVO bez podatkow.

Co$ musi by¢ na rzeczy, skoro réwno-
cze$nie w polskiej telewizji emitowane sg
reklamy produktéw nie zwigzanych z moto-
ryzacj, w ktoérych réwniez uzywa si¢ ana-
logicznego sformulowania, czesto z klujaca
w uszy nieodmieniong nazwa firmy, np.
»w Knorr uwazamy” itd. Czyzby nowy trend
w marketingu odwotujacy si¢ wprost do in-
stynktow stadnych, na ktdrych z sukcesami
zerujg juz politycy?

Skoro o politykach mowa: przedstawi-
ciele VDA i firm ponarzekali na otoczenie
prawne, ktére ,,zada niemozliwego” w regu-
lacjach odnosnie emisji dwutlenku wegla.
Wspomniano jednoczes$nie o praktycznym
aspekcie proponowanych rozwigzan praw-
nych, m.in. metodach szacowania emisji
CO, oraz propozycji uzaleznienia optat
drogowych od ilosci CO, emitowanej przez
pojazd. Gra, w ktora zostali wciagnieci pro-
ducenci samochodéw nie podoba im sig, ale
mimo to nie wstaja od stotu i probuja si¢
przystosowa¢ (cho¢ pono¢ to niemozliwe).

QOd stolu wstali natomiast dziennikarze,
ktorych w tym roku na spotkaniu VDA bylo
mniej niz w ubiegtych latach. Zapewne wy-
nikalo to po czgéci z terminu konferencji,
ktora odbyta si¢ 11 lipca 2018 r., czyli w pelni
sezonu urlopowego. Inna sprawa, ze klopoty
branzy oraz problemy wywolane probamiich
rozwigzania sg dobrze znane w formie, w ja-
kiej prezentuja je przedstawiciele firm samo-
chodowych. Ochrona klimatu poprzez stoso-
wanie alternatywnych uktadéw napedowych
napotyka na oczywiste przeszkody. O mniej
oczywistych barierach pojawiajacych sie
w trakcie eksploatacji, ktére sa najbardziej
dotkliwe dla uzytkownikéw, producenci po-
jazdéw moéwig niechetnie.

Mozna to zrozumie¢ o tyle, ze przyszlos¢
jest nieodgadniona — dzi$ bardziej niz daw-
niej. Po co wigc deliberowaé o wadach cze-
go$, co by¢ moze i tak nie wytrzyma préby
czasu, co jest wrecz eksperymentem, ktory
za chwile moze si¢ zakonczy¢? Nacisk na
ochrone klimatu jest silny, ale mozna po-
watpiewa¢, czy Unie Europejska w chwili
obecnej na nig staé. Do tej pory transport
drogowy rozwijat si¢ bez wiekszych zaklo-
cei w sposoéb proekologiczny. Teraz, gdy
wzmaga sie presja juz nie na ,,odtruwanie”
diesla, ale zastepowanie go innym Zrédlem
napedu, sytuacja ulega powaznemu skom-
plikowaniu. Koszty rosna radykalnie - dro-
gie sa nie tylko alternatywne napedy, ale
réwniez towarzyszaca im infrastruktura,
ktora trzeba na ogél dopiero wybudowal.
Zmiana dokonuje si¢ powoli, a nad gospo-
darkg bezustannie wisi widmo kryzysu.

Rozziew miedzy tym, co proponuje si¢
jako ,przyszto§¢ transportu”, a tym, co
z praktycznego i ekonomicznego punktu
widzenia uzytkownika jest obecnie najko-
rzystniejsze wcale si¢ nie zmniejsza. Mozna
wiele méwi¢ o planach, ale tylko jedno jest
pewne — niepewnos¢ ich realizacji.

Zajmiemy sie tym sami

Wytworcy pojazdéw uzytkowych wola
zresztg dociera¢é wprost do swoich klien-
tow, liczac na sile nowych mediéw, m.in.
spoleczno$ciowych. Rola dziennikarzy jako
posérednikéw zmalata, cho¢ nadal uwiary-
godniajg przekaz.

Sam przekaz ulega modyfikacji. Rzeczo-
wos¢ jest rezerwowana na rozmowy handlo-
we. W ramach, nomen omen, autopromoc;ji
producenci pojazdéw wybieraja formy luz-
ne, czgsto nacechowane emocjonalnie, a do-
tyczy to rowniez komunikatéw prasowych.

Przekaz jest tez coraz krétszy i plytszy. Za-
spokaja chwilowg ciekawo$¢, nie uporczywy
gléd wiedzy.

Zamiast rysunku wymiarowego - zachod
stonica nad ci¢zaréwka. Zamiast przejrzyste-
go wyjasnienia — nowy termin techniczny,
ktory obezwladnia tym, Ze jest nowy, cho¢
czasem nazywa tylko stare po nowemu.
Oczywidcie nie ma nic zlego w zachodach
stonica i specjalistycznym jezyku, ale tylko
wowczas, gdy nie zastepuja porcji danych,
ktore charakteryzuja produkt tak, ze uzyt-
kownik moze je przetozy¢ na wlasne do-
$wiadczenie.

Inna rzecz, ze takie przekladanie zaczyna
by¢ z punktu widzenia dostawcéw pojaz-
déw niewygoda, reliktem przesziosci. Od-
kad pojazdy maja komputery poktadowe,
z ktérych mozna sczyta¢ dane eksploatacyj-
ne wraz z danymi z tachografu cyfrowego,
odkad sa systemy umozliwiajace czynienie
tego zdalnie, odkad dziala telematyka wspo-
magajaca zarzadzanie taborem - producent
pojazdu czesto lepiej od uzytkownika wie,
jak pracuje jego ciezaréwka czy autobus.
Nic dziwnego, Ze internetowe konfiguratory
ciezaréwek przypominaja gre edukacyjna
dla dzieci. Kolejne polecenia: wybierz pod-
wozie, wybierz kabine, wybierz silnik itd.
koncza si¢ tam, gdzie zaczyna si¢ robi¢ in-
teresujaco i nalezatoby wybra¢ rozstaw osi,
typ ogumienia, przelozenie mostu, typ ha-
mulcéw i zawieszenia, przystawke odbioru
mocy, pojemno$¢ zbiornikéw paliwa i inne
opgcje, ktdre trudno ,tadnie” pokazaé i kom-
plikowalyby niebotycznie konfigurator.

Producenci chetnie wyreczaja uzytkow-
nikéw, tak w chwili wyboru odpowiedniego
pojazdu, jak i pézniej, gdy wchodzi on juz do
eksploatacji. Ochoczo biorg na siebie czes¢
obowigzkéw uzytkownika - naturalnie za
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Przystanek na kawg z Volvo 7900 Electric w tle. Przyjazny dla otoczenia transport miejski najlepiej
dziata w otoczeniu, ktdre jest mu przyjazne. Od praktykdw zdarza sig stysze¢ opinie, Ze najlepsze
fotele do miast to plastikowe, sztywne, ,kubetki”, odporne na zniszczenie i tatwe do umycia.

W kontekscie rosngcych wydatkow na ekologiczne przewozy, doniesienia o niepokojach
spotecznych i rosngcym zréznicowaniu dochodéw podatnikéw nie napawajg optymizmem.

stosowna oplata. Promuja wlasne systemy
telematyczne oraz kontrakty serwisowe,
co w polaczeniu z leasingiem i wynajmem
oraz oferta odkupu sprawia, ze w praktyce
rzekomy ,nabywca’ nie posiada pojazdu,
a jedynie placi za niego ,abonament’, na
ktéry musi zarobié. Jest to do$¢ wygodne
dla przewoznika, mozna lepiej przewidzie¢
koszty, a prawidlowa obstuga serwisowa
- przynajmniej z zalozenia — ogranicza nie-
spodziewane przestoje. Ponadto wynajem
pozwala elastycznie ksztaltowa¢ wielkos¢
floty stosownie do biezacych potrzeb. Trud-
niej regulowa¢ liczbe kierowcéw. Ponadto
w praktyce okazuje si¢, Ze cene ustugi trans-
portowej reguluje nie tyle przewoznik, co
dostawca pojazdu.

Producenci zyskujg, gdyz moga ulepszaé
pojazdy pod katem rzeczywistych, a nie
deklarowanych warunkéw uzytkowania.
Ponadto zapewniaja sobie stabilny zysk,
a w sytuacji optymalnej nie traca z oczu
pojazdu przez caly okres jego eksploatacji.
By¢ moze juz niedtugo sprzedaz pojazdu
bedzie... ostatecznoscig! Korzystniej jest
zarabia¢ na opiece roztaczanej nad nim
w okresie wynajmu lub leasingu - ktére tez
sg oczywiscie Zrédlem przychodu.

Produkcja kataklizméw

Powierzajac piecze nad taborem produ-
centowi, przewoznicy moga ,skupi¢ sie na
satysfakcji klientow”. Jednocze$nie jednak
zmniejsza si¢ ich pole dzialania i uzalezniaja
sie od dostawcow pojazdéw w stopniu weze-
éniej niespotykanym. Jakie to moze nie$¢
skutki, obrazuje rynek ustug serwisowych.
O ile czgéci sa coraz tatwiej dostepne, gdyz
pozostato stosunkowo niewielu wytworcow
i maja gesta sie¢ serwisows, to oprogramo-
wanie sterujgce dzialaniem podzespolow
pojazdu jest drogim rarytasem. Codzien-

Trucievan

ne doswiadczenie z uzywania komputeréw
i smartfonéw pokazuje, jak czgsto wyrecza-
nie uzytkownika przez dostawcéw sprzetu
i oprogramowania i ,ulepszanie pod katem
lepszego spelniania oczekiwan klientow”
przynosi skutki odwrotne do spodziewa-
nych. Zwtlaszcza, gdy uzytkownik ma nad
nim ograniczong kontrole. Ponadto na sku-
tek bezustannych aktualizacji, nowo zaku-
piony sprzet zdumiewajaco czasem szybko
okazuje si¢ zbyt malo wydajny i przestarzaty,
zatem rodzi sie koniecznoé¢ kupna nowego.
W samochodach problem ten dal o sobie
zna¢, gdy porzucono dazenie do podnosze-
nia trwatoéci i niezawodnosci per se, a zgo-
dzono sie, ze ,wszystko sie psuje, rzecz tylko
w szybkiej, skutecznej naprawie”. Innego
wyjscia zreszta nie bylo, gdyz gtéwnym Zré-
dlem awarii stal si¢ najpierw elektroniczny
osprzet sterujacy pojazdem, a nastepnie

www.truck-van.pl

Iveco zachgca do stosowania
skroplonego gazu ziemnego
(LNG). To jeden z tariszych
alternatywnych napgdow,

€0 nie znaczy, ze jest tani.

mnozace si¢ akcesoria stuzace uzdatnianiu
spalin. Swego rodzaju ,,aktualizacjami” staly
sie kolejne normy Euro. Do kupowania co-
raz bardziej ekologicznych pojazdéw ,za-
checaly” stawki oplat drogowych w niektd-
rych krajach, w tym w Niemczech, ktorych
rola jako kraju tranzytowego jest w Europie
szczegoblnie wazna.

Jazda autonomiczna jeszcze bardziej
utatwi producentom dostep do dostarcza-
nych przewoznikom pojazdéw i stworzy im
mozliwos¢ zgola ,,sterowania ruchem’, ktd-
rej namiastka sg teraz systemy obnizajace
osiagi, gdy pojazd zuzyje AdBlue i przestaje
spetnia¢ normy emisji spalin. Samochody
prawdopodobnie jeszcze dlugo pozostang
»autonomiczne w ograniczonym zakresie”,
gdyz skala ruchu drogowego i réznorod-
no$¢ warunkéw jazdy wnosi zbyt wiele
zmiennych, trudnych poki co do opanowa-

Przewozy drogowe zdobyty przewage nad kolejg dzigki elastycznosci i niskiej cenie. Rosnie
popularno$¢ autobuséw, ktdre sg tanig alternatywa dla pociagéw. Czy w dobie ,.zréwnowazonego”
rozwoju zdotajg utrzymac przewage, czy moze wraz z nimi zniknie ostatni, wzglednie tani sposob
podr6zowania?
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taczno$ci migdzy pojazdami nie tak fatwo opracowac.

nia. Niepredko tez zniknie zawdd kierowcy,
zmieni si¢ raczej zakres jego obowiazkdow.
Niemniej obcesowe traktowanie kierowcy
jako ,jednego z gltéwnych kosztéw firmy
transportowej” Zle wrozy, gdyz koszty zwy-
klo si¢ redukowa¢. Ponadto jest zwyczajnie
niesmaczne, poniewaz ludzie nie rodzg si¢
z ceng przyczepiong do ucha.

Zakladany wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego, gdy rozpowszechnia si¢ samo-
chody autonomiczne, jest prawdopodobny,
ale niemal réwnie pewne jest, ze jedli system
chwilowo zawiedzie, skutki beda co naj-
mniej tak grozne, jak podczas autostrado-
wego karambolu. Na pewno utrudnione be-
dzie dochodzenie odszkodowania, gdyz jesli
zawiedzie system, niemal niemozliwe okaze
sie w praktyce wskazanie winnego. Analo-
gicznie jak wtedy, gdy w Brukseli dochodzi
do awarii europejskiego sytemu zarzadza-

Europa chetnie mowi o globalnym klimacie, co nie
przeszkadza tutejszym firmom oferowac ,rozwigzania
dostosowane do rynku” pozbawione wyrafinowanych
systemdw utylizacji spalin na innych kontynentach.
Przyktadem indyjski MAN CLA.
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Zintegrowane konwoje utworzone z dtugich zestawow, jakie moga
jezdzi¢ w krajach skandynawskich to specjalno$é Scanii. Nikt nie
watpi w sensownos$¢ pomystu, ale do pokonania sg liczne bariery
konstrukcyjne i prawne. Bezawaryjny, bezpieczny i szybki system

nia ruchem lotniczym. Cho¢ system zostal
stworzony przez ludzi i przez nich jest kie-
rowany, awaria jest traktowana jak ,,dopust
bozy”, rodzaj ,katastrofy naturalnej’, za kto-
rej wystapienie i skutki ludzie nie ponosza
odpowiedzialnosci. Nie zdazyle$ na wazne
spotkanie? Zapomnij o odszkodowaniu.

Przewoznika $cisnigtego miedzy dostaw-
ca pojazdow i swoim klientem, naklaniane-
go dodatkowo do inwestowania w drogie,
proekologiczne rozwigzania czekajg cigzkie
czasy. Najprosciej jest przylaczy¢ si¢ do gry
i przerzuci¢ koszty na swoich klientow, ci
przerzuca je na swoich itd.

Krucho i zgrubnie

Rozwojowi cywilizacji towarzysza spon-
taniczne ruchy spoleczne, ktore szykuja sie
na ,dzien sadu’, gdy wszystko runie. W naj-
nowszej odstonie ruchem takim sg prep-
persi, ktdrzy tworza i ¢wicza zasady prze-
trwania w sytuacji, gdy bedzie mozna liczy¢
tylko na to, co jest w okolicy i co mozna
zdoby¢ lub przetworzy¢ wlasnymi rekami.
Stawiaja na pelng samodzielno$¢. Transport
nie moze sobie na nia pozwoli¢, gdyz jego
konstytutywna cecha jest tworzenie i wy-
korzystywanie zaleznosci, w ktére sam jest
wplatany.

Niemniej budujac prawdziwie ,zréow-
nowazony” system transportowy, nalezy
pamieta¢ o ,furtkach” i ,obejsciach’, ktore
umozliwig dzialanie, gdy jeden lub kilka
elementdéw struktury zawioda. Nie przypad-
kiem ludzie, ktérzy moga jes¢ wszystko i zy¢
wszedzie odniedli wiekszy sukces ewolucyj-
ny niz mréwkojady uzaleznione od obec-
nosci mréwek i termitéw. Nassim Nicholas
Taleb nazywa tego rodzaju odpornos¢ ,,an-
tykruchoscig”

Tymczasem z uporem tworzymy systemy,
ktore sg ,kruche”, a ponadto postuguja sie

vpa TRENDY

Elektryczny e-Crafter. Oferta tego typu
pojazddéw rosnie, ale Zrodet energii,
zwifaszcza odnawialnej przybywa
znacznie wolnigj.

algorytmami zaklamujacymi rzeczywistos¢,
na co zwraca uwage Cathy O’Neil w ksigzce
»Bron matematycznej zagtady” W zwigzku
z tym mamy poki co problemy ze szwanku-
jacymi telefonami i elektronika, ktora ,,zyje
wlasnym zyciem”, a niektérzy z nas nie do-
staja sie do pracy, poniewaz system wstep-
nie kwalifikujacy kandydatéw ocenit ich
zbyt pochopnie.

Transport drogowy do tej pory byl dos¢
odporny na wstrzasy i mial dostateczne
zasoby, aby pozwoli¢ sobie na elastycz-
ne reagowanie na zmienne warunki. Jako
najbardziej elastyczny i najtanszy, wygrat
konkurencje z koleja, ktéra w niektorych
okresach i krajach miala silne poparcie rza-
dowe. Zdobywszy przewage w przewozach
towarowych, umacnia swoja pozycje takze
w przewozach pasazerskich, przykladem
FlixBus. Z pewno$cia musi poszukiwac
nowych zrédel energii, ktére uzupelnia lub
zastapig rope naftowa i ulepszaé zarzadza-
nie wlasng dziatalnoécig, aby na jednostke
energii przypadalo jak najwiecej wykonanej
pracy, a zatem unikaé przejazdéw z pusta
lub czgsciowo tylko wypetniong fadownia.
Szkolenia kierowcow, systemy wspomaga-
jace jazde, serwis proponujacy naprawy za-
pobiegawcze i przeglady zoptymalizowane
pod katem rzeczywistych potrzeb pojazdu
s nie do pogardzenia. Jednak czerpiac ko-
rzysci z udoskonalen, ktére poki co nie sa
doskonale i by¢ moze nigdy nie beda, nie
nalezy w zamian oddawa¢ niezalezno$ci,
ktorej jednym z warunkdéw jest dostep do
rzetelnych informacji i mozliwo$¢ samo-
dzielnego podejmowania decyzji na ich
podstawie. Inaczej réwnowaga zostanie za-
chwiana, a przewoznik pozbawi si¢ mozli-
wosci reakgji, od ktérej moze zalezec jego
,»by¢ albo nie by¢”. |

Michat Kij
Fot. M. Kij, Daimler, MAN, Scania, Volvo
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W najblizszej przysztosci rozwdj rozwigzan transportowych
obejmie nie tylko same pojazdy, ale w duzej mierze

bedzie opierat sig na innowacjach cyfrowych, zwigzanych
z ruchem i zarzadzaniem pojazdami.

www.truck-van.pl

Jesienne targi IAA to nie tylko okazja do prezentacji swojej aktualnej oferty,
ale i kierunkow rozwoju na hlizszg i dalsza przyszte§é. MAN wskazuje tu dwa gtéwne
obszary: elektromobilnos¢ i inteligentna cyfryzacja, w tym autonomiczna jazda.

ilka projektow i rozwigzan na najbliz-

sza przysztos¢ MAN zaprezentowat

podczas konferencji prasowej, poprze-
dzajacej targi IAA. Pierwsze skrzypce odgry-
wa elektryczno$é, ktora zawitata do dwoch
serii MAN-6w - najlzejszej klasy TGE oraz
wagi $redniej: czyli serii TGM.

Seryjny elektryk

Na IAA w Hanowerze swéj handlowy de-
biut bedzie mial w pelni elektryczny MAN
eTGE 4.140, ktory dostepny bedzie w seryj-
nej sprzedazy. Jego produkcje zaklady we
Wrzeéni rozpoczely juz w lipcu. Ma by¢ on
odpowiedzig na biezace i przyszle potrzeby
segmentu miejskich pojazdéw dostawczych.
Szacuje sie, ze blisko 3/4 z nich pokonuje
dziennie nie wigcej niz 100+150 km. Specy-
fika ich pracy to niskie predkosci, za to wiele
ruszan i zatrzyman oraz przestojow w kor-
kach i wzmozonym ruchu ulicznym. W ta-
kich warunkach naped elektryczny pokazuje
Swoje najmocniejsze strony.

W calkowicie elektrycznym eTGE naped
stanowi silnik synchroniczny z magnesami
trwalymi. W polaczeniu z 1-biegowa skrzy-
nig biegdéw jest montowany bezposrednio na
przedniej osi napedowej. Dostarcza on chwi-

10 Truckevan

lowa moc maksymalng na poziomie 100 kW,
a moc w trybie pracy ciaglej wynosi okolo
50 kW. Dynamiczng charakterystyke jazdy
zapewnia moment obrotowy 290 Nm, ktéry
dostepny jest praktycznie w statej wielkosci
od zerowej predkosci jazdy, co jest typowe
dla napedéw elektrycznych.

Przy maksymalnej predkosci jazdy usta-
wionej na 90 km/h naped pobiera okolo
20 kWh na 100 km. Przy mniejszych predko-
$ciach, typowych dla ruchu miejskiego, zuzy-
cie jest wyraznie nizsze. Naped elektryczny
nie pobiera tez pradu podczas postoju w kor-
ku czy na $wiattach, a uklad napedowy eTGE
oczywiscie odzyskuje energie przy hamowa-
niu czy jezdzie z gory.

Dzigki temu zespdl baterii o pojem-
noéci 36 kWh pozwala na osiagniecie re-
alnego zasiegu okoto 160 km pomiedzy
fadowaniami. Elektryczny TGE moze by¢
fadowany réznymi metodami, nawet ze
zwyklego gniazdka 230 V. Jednak wte-
dy catkowity proces tadowania zajmie
okolo 9 godzin. Sporo mniej, bo 5,5 go-
dziny zajmie tadowanie z typowej insta-
lacji tréjfazowej o mocy min. 7 kW, za$
specjalizowana stacja ladowania o mocy
40 kW (tzw. stacja CCS - Combined Char-
ching System) potrzebuje jedynie trzech

kwadranséw, by w pelni roztadowany aku-
mulator natadowa¢ do 80%.

Zespol baterii zbudowany jest z 264 lito-
wo-jonowych ogniw wysokonapigciowych.
Przy odpowiedniej eksploatacji spadek
pojemnoéci akumulatora po okoto 2000

Kierowca w petni elektrycznego eTGE musi
przyzwyczai¢ sie do nieco innego uktadu
wskaznikow. Zamiast obrotomierza ma do
dyspozycji wskaznik pokazujacy, jaki procent
mocy silnika elektrycznego jest aktualnie
wykorzystywany. Jego obserwacja pozwala
na ekonomiczng jazde, bo i tu technika

jazdy ma znaczenie. Przy hamowaniu
wskazéwka pokazuje wydajnosé tadowania
akumulatorow.

9/2018




®

www.truck-van.pl

cyklach tadowania (mniej wiecej 10 lat eks-
ploatacji) wynosi jedynie 15%. Mozliwa jest
réwniez wymiana poszczegolnych modulow
ztozonych z szeciu lub dwunastu ogniw, by
zachowac¢ jeszcze wieksza sprawnos¢ baterii.

Baterie umieszczone s3 pod lekko pod-
wyzszong podloga tadunkows, taka samg,
jaka byla stosowana w tradycyjnych wer-
sjach tylnonapedowych. Dzigki temu furgon
zachowuje praktycznie t¢ sama pojemno$é
przestrzeni ladunkowej, co pojazd z trady-
cyjnym napedem.

MAN eTGE bedzie poczatkowo dostepny
jako furgon w wersji z wysokim dachem, za-
pewniajac prawie 11 m® przestrzeni fadunko-
wej. Moze on by¢ homologowany jako wersja
3,5- lub 4,25-tonowa, dysponujaca fadowno-
4cig od 1 do 1,75 tony.

Pomimo stosunkowo wysokiej ceny, sie-
gajacej 70 tys. euro, pierwsze elektryczne
TGE juz znajduja nabywcow. W poczatkowej
fazie pojazd bedzie dostepny dla klientow
w Niemczech, Austrii, Belgii, Francji, Nor-
wegii i w Holandii.

TGM z pradem

Naped elektryczny wkracza tez — cho¢
na razie testowo - do cigzszych segmen-
tow pojazdow, wykorzystywanych w ruchu
miejskim. MAN pracuje obecnie nad w pel-
ni elektryczng wersja 26-tonowego TGM
o konfiguracji osi 6x2. Koncepcyjny pojazd
wyposazono w silnik elektryczny o mocy
264 kW umieszczony centralnie w ramie po-
jazdu, skad w sposob bezprzektadniowy do-
starcza na kota pojazdu 3100 Nm momentu
obrotowego. Akumulatory moga zosta¢ za-
montowane pod kabing kierowcy (w miejscu
tradycyjnego silnika) oraz na ramie z boku
i zapewniajg zasieg nawet do 180 km.

Zeskanuj kod
i zobacz film
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Zrédtem napedu elektrycznego TGE
jest silnik synchroniczny o mocy
chwilowej 100 kW, dostarczajacy
290 Nm momentu obrotowego.
Takie parametry sprawiaja, ze

eTGE nie ustepuje dynamikg jazdy
klasycznym jednostkom napgdowym,
a w niektorych obszarach (np.
przyspieszenia w niskim zakresie
predkosci) wrecz je wyprzedza.

Jesienia tego roku dziewig¢ takich pojaz-
dow testowych trafi do normalnej eksplo-
atacji w dziewigciu firmach czlonkowskich
austriackiej rady ds. zréwnowazonej logi-
styki (CNL). Wnioski z testow praktycznych
maja zosta¢ uwzglednione podczas opraco-
wywania przyszlych pojazdéw z napedem
elektrycznym, przeznaczonych do produkeji
seryjnej.

Elektryczny Lions City E

W segmencie autobuséw miejskich naj-
wazniejszg bedzie hybrydowa wersja zapre-
zentowanego wiosng MAN-a Lions City.
Jednoczes$nie oczom $wiata ukaze si¢ proto-
typ catkowicie elektrycznego Lion’s City E.
W pelni elektryczny uklad przenoszenia
napedu wytwarza od 160 do maksymalnie
270 kW mocy. Trzy pary elektrycznie ste-
rowanych drzwi prowadza do wnetrza au-
tobusu jednoczlonowego, ktéry dysponuje
29 miejscami siedzacymi - wigcej niz
w wersji tradycyjnej, bowiem dzigki za-
stosowaniu napedu elektrycznego mozna
bylo zrezygnowac¢ z wiezy silnika w tylnej
czesci.

Dopelnieniem oferty autobusowej sg mi-
nibusy na bazie modelu TGE. MAN zapre-
zentuje TGE Intercity — wersje z 15 miejscami
dla pasazeréw. Dostep do pojazdu zapewnia-
ja elektryczne drzwi przesuwne z elektrycz-
nym stopniem, a standardowo montowane
urzadzenia klimatyzacyjne na dachu gwa-
rantujg odpowiedni klimat we wnetrzu. Po-
jazd wyposazono réwniez w gniazda tadowa-
nia USB na bocznych $cianach i dodatkowe
nagloénienie. Minibus, ktéry moze znalezé
zastosowanie np. w ruchu miedzymiasto-

wym, wycieczkowym czy transporcie hotelo-
ooy

Zespot baterii 0 pojemnosci

36 kWh mozna fadowac

na rézne sposoby, w zaleznosci
od dostgpnego Zrddta pradu.
Zwykte tadowanie z gniazdka
230 V wymaga 9 godzin

do catkowitego natadowania.
Szybka tadowarka o mocy

40 kW nataduje 80% baterii

w trzy kwadranse.
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TH\NK NOWE ROZWIAZANIA

SA POZADANE -

réowniez w branzy transportowej. Na przyktadzie
naszej inicjatywy Think Ahead i projektu sadzenia
drzew ,Plant-for-the-Planet” pokazujemy jak
wspolnie mozemy rownowazy¢ CO,. Wigcej

informacji mozna znalez¢ na stronie E ': IE

www.we-think-ahead.de .
%Eﬁ
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TGE Intercity to dostepny seryjnie, 15 miejscowy midibus, stanowiacy uzupetnienie oferty autobuso-
wej MAN-a. Dostep do pojazdu zapewniajg elektryczne drzwi przesuwne z elektrycznym stopniem.

Zeskanuj kod
i zobacz film

MAN e-TGM to na razie pojazd testowy, ktdry jednak

sprawdza sie w praktyce. Jak? O tym przekona si¢
pierwszych dziewie¢ przedsiebiorstw, do ktorych pojazdy
trafig na testy praktyczne jeszcze w tym roku.

Trucievan

www.truck-van.pl

wym, mierzy blisko 7,4 m dlugosci i posiada
liczne systemy wspomagajace, takie jak sys-
tem hamowania awaryjnego EBA, tempo-
mat wyposazony w funkcje utrzymywania
bezpiecznej odleglosci od poprzedzajacego
pojazdu ACC, asystent bocznego wiatru oraz
aktywny system utrzymania pasa ruchu Lane
Guard System. Pod maska pracuje dwulitro-
wy silnik o mocy 177 KM z manualng skrzy-
nig biegow.

Razem razniej,
a na pewno taniej

Oprécz nadchodzacych, glownie elek-
trycznych pojazdéow, MAN wprowadza
réwniez innowacyjne rozwigzania oparte na
dotychczasowej gamie pojazdéw z tradycyj-
nym zroédlem napedu. Jednym z projektow
badawczych, wchodzacym w faze testow
praktycznych jest platooning, czyli jazda
pojazdéw w ruchu autostradowym z zacho-
waniem bardzo niewielkiej odleglosci od
siebie. Wszystkie pojazdy poruszajace si¢
w konwoju sg ze soba polaczone tak zwanym
»dyszlem elektronicznym” za pomoca komu-
nikacji car-to-car. Pojazd jadacy z przodu
wyznacza predko$¢ i kierunek, a pozostale
podazaja jego torem, jednoczesnie redukujac
zuzycie paliwa z racji zmniejszonych oporéw
powietrza.

Nad rozwigzaniami takimi pracujg rézni
producenci pojazdéw, jednak MAN pod
koniec czerwca rozpoczal pilotazowy pro-
jekt w ruchu rzeczywistym na autostradzie
A9 pomigdzy Monachium a Norymberga.
Producent pojazdéw we wspolpracy z ope-
ratorem logistycznym, firma DB Schenker
testujg, jak nowa technologia sprawdza
siec w realnym ruchu drogowym. Fa-
zie probnej towarzyszy réwniez Instytut
Fraunhofera, ktory bada wptyw platoonin-
gu na kierowcow.

Przyszlos¢ jest cyfrowa

W najblizszej przyszlosci rozwdj roz-
wigzan transportowych obejmie nie tylko
same pojazdy, ale w duzej mierze bedzie
opieral si¢ na innowacjach cyfrowych,
zwigzanych z ruchem i zarzadzaniem
pojazdami. Na bazie powstatej dwa lata
temu platformy RIO firma MAN dostar-
cza swoim klientom pierwsze cyfrowe
rozwigzanie pod nazwa ,MAN Digital
Services”. Ma ono umozliwia¢ m.in. wglad
w dane pojazdu i zwiazane z nimi analizy
w czasie rzeczywistym i z kazdego miej-
sca. Dzieki temu uzytkownicy beda otrzy-
mywa¢é zalecenia dotyczace postgpowa-
nia, odnoszace si¢ bezposrednio do nich
iich pojazdow. |

Mirostaw Ganiec
Fot. M. Ganiec
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Prezentacja PEUGOLYSTANSOWS

Zamiast lusterek ruchome kamery, zamiast przyciskow interaktywny kokpit

multimedialny, do tego autopilot i udoskonalony tempomat rozpoznajacy topografie terenu
i zakrety. Mercedes-Benz Trucks Sciga sie z osohowkami, wyznaczajac nowy standard

w pojazdach ciezarowych.

to bedzie seryjna produkcja?” - szok

i niedowierzanie. Premiera zmoder-

nizowanego Actrosa wywolala sporo
emocji wérod kierowcéw i fanéw motory-
zacji. Nie ma watpliwosci, Mercedes zno-
wu wysunatl sie na prowadzenie. Zaskoczyt
i zszokowal. Dyskusje w sieci nie maja kon-
ca. Tylez sceptykdw, co entuzjastow. Ale co
sie zmienilo?

Bez lusterek

Z pojazdem cigzarowym z systemem
kamer i monitoréw Mercedes juz nas za-
poznal. Podczas poprzedniej edycji targow
TAA Hanower mozna bylo zobaczy¢ taka
koncepcje. Wowczas chyba nikt sie nie
spodziewal, ze w ciagu dwdch lat rozwia-
zanie to trafi do seryjnej produkcji. Wy-
dawalo si¢, Ze ograniczen jest zbyt wiele.
A jednak. Nowy Actros sprawia, Ze przy-
szto$¢ zaczyna sie dzisiaj.

System MirrorCam sklada sie z cyfrowych
kamer i wy$wietlaczy, co znacznie polepsza
widoczno$¢ na wszystkie strony. Kamery
s3 zamocowane po lewej i prawej stronie
na obramowaniu dachu. Rejestrowane ob-
razy s3 widoczne na dwoch 15-calowych
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wyswietlaczach, ktére umieszczono w ka-
binie przy stupkach A. Takie rozwigzanie
ma dodatkowg zalete: kierowca ma dobrg
widoczno$¢ takze na ukos do przodu przez
stupki A. Czyli wbrew obawom kierowcow,
wiecej wida¢ zza kierownicy, ekrany nic nie
w przeciwienstwie do lusterek.
Podczas jazdy do przodu na wyswietlaczach
widoczny jest klasyczny podziat pol widze-
nia, analogiczny do zwyklych lusterek. Na
zakretach w ciggnikach siodfowych obraz
na wyswietlaczu po wewnetrznej stronie
obraca si¢ wraz ze skretem, dzigki czemu
kierowca widzi cala naczepe - to ogrom-
na poprawa w poréwnaniu z tradycyjnymi
lusterkami. Kolejnym elementem sa linie

zaslaniaja,

ulatwiajace prawidlowa ocene odlegtosci
i ruchu za pojazdem. Mozliwe jest tez indy-
widualne ustawienie dodatkowej linii, np.
dla oznaczenia konca naczepy. O zmierzchu
system przechodzi w tryb termowizyjny.

Podczas cofania w gornej czeéci wyswie-
tlacza widoczny jest obszar przy pojez-
dzie, a w dolnej obszar odlegly od pojazdu
(panoramiczny), przy czym oba lekko na
siebie nachodza. Jezeli pojazd jest wyposa-
zony w asystenta martwego pola, ostrzega
0 zagrozeniu.

Ramiona kamer skiadaja sie zaréwno
w kierunku jazdy, jak i w kierunku prze-
ciwnym, co pozwala unikna¢ uszkodzenia
kabiny w przypadku kolizji i minimalizu-
je ewentualne koszty naprawy. Manualnie
mozna regulowal jasno$¢ wyswietlaczy
oraz zmienia¢ pole widzenia, podobnie jak
w zwyklych lusterkach za pomoca pane-
lu obslugowego w drzwiach. Najczestsze
pytanie kierowcow: co bedzie, jak kamery
zamarzng lub si¢ ubrudza? Kamery maja
automatyczne ogrzewanie. Mozna je tez
uruchomi¢ przyciskiem. Obiektyw jest po-
kryty specjalng warstwa, chroniaca przed
nadmiernym przyleganiem brudu, dodat-
kowo miejsce zamontowania kamer ogra-
nicza ryzyko zabrudzenia. Gdyby jednak si¢
przydarzylo, mozna go przetrze¢ (podobnie
jak to mialo miejsce z lusterkami).

Co istotne system kamer zwigksza bez-
pieczenstwo kierowcy na parkingu - mozna
go wlaczy¢ na dwie minuty naci$nieciem
przycisku przy drzwiach lub przy 1ézku
i skontrolowa¢ otoczenie pojazdu. System
ten dziata réwniez przy zastonigtej zastonie
(zaprojektowano specjalne okienka na ekra-
ny) i catkowitym wylaczeniu pojazdu. N
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Pojazdem z takim systemem mozna po-
ruszac si¢ po terenie calej Unii Europejskiej
oraz po Szwajcarii i Norwegii. Mercedes
uzyskal na to rozwigzanie europejska ho-
mologacje. Gorzej bedzie z wjazdem do
Rosji, na Ukraing czy Turcji, ale to pewnie
tylko kwestia czasu.

Jazda na pilocie

Kolejna spektakularna zmiana to moz-
liwo$¢ jazdy automatycznej. Oczywiscie
nie obejdzie si¢ bez kierowcy, ktéry co
40 sekund musi dawa¢ o sobie zna¢, ale
nowy Actros jedzie z zadang predkoscia,
trzyma si¢ toru jazdy, wchodzi w zakret
i utrzymuje zadana odleglo$¢ od poprze-
dzajacego pojazdu. To wszystko skupia si¢
w nowym systemie Active Drive Assist.
Umozliwia on kierowcy czesciowo zauto-
matyzowang jazde we wszystkich zakre-
sach predkosci, dzigki integracji informacji
z czujnikéw radarowych i kamer.

Jesli zaistnieje niebezpieczenstwo nie-
zamierzonego zjazdu z pasa ruchu, wtedy
system ingeruje, sprowadzajac pojazd z po-
wrotem na pas. Odstep od poprzedzajacego
pojazdu i pozycje na pasie ruchu mozna re-
gulowa¢ wielostopniowo. Funkcja aktywne-
go sprowadzania na pas dziala réwniez po
dezaktywacji Active Drive Assist. Cze$cio-
wo zautomatyzowana jazda moze przebie-
ga¢ na prostych drogach, lekkich zakretach,
w gestym ruchu drogowym oraz w spowol-
nionym ruchu na autostradzie.

System Active Drive Assist wykorzystu-
je nowy wspomagany elektrohydraulicznie
uktad kierowniczy Servotwin. W sytu-
acjach, w ktdérych pojazd nie porusza sig
w trybie cze$ciowo zautomatyzowanym,
uklad Servotwin zwieksza site wspomaga-
nia, polepszajac komfort podczas manew-
rowania.

Kierowce wspiera rowniez system Active
Brake Assist 5. Dzieki wspolpracy systemow
czujnikéw radarowych i kamer poprawio-

no m.in. reakcje¢ systemu na pieszych przy

predkosci do 50 km/h. Gdy ktos przecina tor
jazdy, nadchodzi z przeciwka lub porusza
sie tym samym pasem ruchu, system reagu-
je maksymalna mocg hamowania. Dotyczy
to takze pieszych, ktorzy wejda przed samo-
chdd i sie zatrzymajg. Jezeli ABA 5 rozpo-
zna niebezpieczenstwo, kierowca jest infor-
mowany o zagrozeniu przez trzystopniowy
system ostrzezen. Jedli nie podejmie dziala-
nia, system wyemituje najpierw ostrzezenie
wizualne i dZwigkowe. Nastgpnie uruchomi
hamulce, osiagajac op6znienie do 3 m/s? co
odpowiada mniej wiecej 50% maksymalnej
mocy hamowania. Gdy kierowca w dalszym
ciggu nie reaguje, system uruchamia pelne
hamowanie - w razie potrzeby az do zatrzy-
mania pojazdu - a przy predkosci ponizej
50 km/h wiacza $wiatla awaryjne. Po zatrzy-
maniu pojazdu zostaje automatycznie zala-
czony elektroniczny hamulec postojowy.

Asystent martwego pola rozpoznaje za-
réwno nieruchome, jak i poruszajace si¢
osoby badz obiekty. System ten monitoruje
strefe po stronie pasazera, a podczas skretu
w prawo pomaga kierowcy unikna¢ ewen-
tualnych kolizji z rowerzystami, pieszymi
lub nieruchomymi przeszkodami. Ostrzega
kierowce odpowiednio wczeénie, aby po-
zostalo wiecej czasu na hamowanie. Funk-
cja ostrzegania jest aktywna do predkosci
36 km/h. System ten wspiera tez kierowce
podczas zmiany pasa ruchu przy predkosci
do 90 km/h.

Jeszcze oszczedniejszy

W poréwnaniu ze swym poprzednikiem
nowy Actros zuzywa nawet o 3% paliwa
mniej na autostradach i drogach szybkiego
ruchu. W ruchu podmiejskim oszczednoéé
ta siega nawet 5% — to efekt m.in. ulepszo-
nego systemu Predictive Powertrain Con-
trol. Szczegolne znaczenie w obnizeniu zu-
zycia paliwa w ruchu podmiejskim miato
rozszerzenie funkgji inteligentnego sterowa-
nia tempomatem i skrzynia biegéw. Oprdcz
satelitarnego systemu lokalizacji pojazdu
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nowy system Predictive Powertrain Con-
trol korzysta z precyzyjnych cyfrowych map
drogowych, danych topograficznych oraz
informacji o ksztalcie zakretow, geometrii
skrzyzowan i rond oraz o znakach drogo-
wych. W ten sposéb optymalizuje technike
jazdy nie tylko na pagérkowatym terenie,
ale takze na kretych drogach podmiejskich.

Dodatkowo wydajno$¢ paliwowa zwiek-
sza wspolpraca tempomatu z systemem
automatycznego utrzymywania odlegtoéci.
Dzigki informacji o poprzedzajacych po-
jazdach, tempomat moze optymalnie za-
planowa¢ zmiany biegéw i predkos¢ oraz
najlepiej jak to mozliwe wykorzysta¢ rozped
samochodu.

W nowym Actrosie Predictive Powertra-
in Control moze skorzysta¢ z nowego trybu
jazdy Economy+ w skrzyni biegéw Power-
Shift 3, co tez przyczynia si¢ do oszczedno-
$ci. W wyposazeniu standardowym w dal-
szym ciagu dostgpne sa programy jazdy
Standard, Eco i Power.

Ulepszony inteligentny tempomat mozna
réwniez zamowi¢ do pojazdéw do transpor-
tu ciezkiego o dmc do 120 ton, pojazdow
z napedem na wszystkie kola, napedem Hy-
draulic Auxiliary Drive albo wyposazonych
w turbosprzegto z retarderem.

Kolejnym elementem wplywajacym na
obnizenie zuzycia paliwa jest nowe standar-
dowe przelozenie tylnej osi. Dotychczasowe
i= 2,533 zredukowano do i = 2,412. Dzieki
zastosowaniu zoptymalizowanej pod wzgle-
dem masy skrzyni biegéw G211, nowe prze-
fozenie jest teraz dostepne dla wszystkich
nowych Actroséw wyposazonych w 6-cy-
lindrowy silnik rzedowy OM 471 drugiej
generacji oraz ogumienie 315/70 R 22,5.
Przynosi ono korzysci zaréwno na autostra-
dach, jak i w ruchu podmiejskim.

Nizsze zuzycie paliwa osiggni¢to réwniez
dzigki zastosowaniu systemu MirrorCam,
czyli osiagnieciu bardziej optywowego ksztat-
tu, oraz zamontowaniu nowych spojleréw
bocznych o wklestym ksztalcie i optymalnie
skonstruowanego spojlera dachowego.

Kamery w Actrosie zamocowano
do listwy dachowej. Dzigki temu,
e s3 wysoko, bedg mniej narazone
na uszkodzenie i zabrudzenie.

Trucievan

Na 15-calowch ekranach kierowca widzi
wiecej niz w tradycyjnych lusterkach.
Takie rozwigzanie znacznie utatwia
manewrowanie zestawem z naczepa.

Zamiast tradycyjnych zegardw,

kierowca ma przed sobg 10-calowy ekran,
na ktérym moze kontrolowaé parametry
pojazdu.

9/2018



www.truck-van.pl

Wszystko na ekranie

Wrazenie robig tez zmiany w $rodku.
Nowy kokpit multimedialny z dwoma ko-
lorowymi wys$wietlaczami o przekatnej
10 cali to standardowe wyposazenie nowego
Actrosa. Za kierownicg umieszczono wy-
$wietlacz gtéwny z plaskim ekranem. Ekran
ten podaje kierowcy wszystkie podstawowe
informacje istotne w czasie jazdy oraz m.in.
wskazania Active Drive Assist. Srodkowy
obszar wyswietlacza mozna indywidualnie
skonfigurowac.

Tablica rozdzielcza nowego Actrosa
nie ma tradycyjnego panelu obstugowego
z przelacznikami. Zamiast niego zamonto-
wano drugi wyswietlacz z ekranem dotyko-
wym. Umozliwia on wygodng i intuicyjna
obstuge wszystkich pozostatych funkeji
samochodu. Wazne funkcje, na przyklad
oé$wietlenie, ogrzewanie, klimatyzacje czy
telefon, obstuguje si¢ bezposrednio przyci-
skami szybkiego dostepu. Kierowca moze
w kazdej chwili sprawdzi¢ stan pojazdu, np.
ci$nienie powietrza w oponach czy nacisk
na o$. Glowny kolorowy wyswietlacz oraz
dodatkowy wyswietlacz z ekranem doty-
kowym mozna tez obstugiwaé za pomoca
przyciskéw na nowej kierownicy wielofunk-
cyjnej. Przesuwajac palcem lub naciskajac
przyciski Touch Control, kierowca moze
bezpiecznie obslugiwaé oba ekrany takze
w czasie jazdy.

Na ekranie dotykowym mozna réwniez
obstugiwa¢ wigkszos$¢ przetacznikow sprze-
towych. Szczegélnie w przypadku wspot-
pracy z roznymi zabudowami i osprzetem
daje to wysoki poziom elastycznoéci i ula-
twia sterowanie. Komfort obstugi i pracy
z kokpitem multimedialnym zwigksza do-
datkowo wiele mozliwosci polaczen oraz
podiaczania urzadzen mobilnych. Oprocz
dwoch ztaczy USB jest takze zestaw glos$no-
moéwiacy z podwdjnym interfejsem Blue-
tooth, umozliwiajgcy jednoczesne podia-
czenie dwoch telefonéw komoérkowych,
a takze funkcja integracji smartfona po-
przez Apple CarPlay lub Android Auto. Na
elektronicznym kokpicie mozna zapisal
nawet 6 profili kierowcow z klasyczng karta
kierowcy DTCO lub kartg Fleetboard.

W opcji mozna zaméwi¢ 12-calowy wy-
$wietlacz gléwny z bardziej rozbudowanym
interfejsem. Po aktywacji Active Drive As-
sist czy systemu automatycznego utrzymy-
wania odleglosci nastepuje zmiana wskazan
na grafike systemdéw asystujacych dosto-
sowana do trybu zautomatyzowanej jazdy,
zapewniajaca kierowcy wsparcie w opty-
malnym kontrolowaniu sytuacji w ruchu
drogowym. Interaktywny kokpit multime-
dialny obejmuje system nawigacyjny z asy-
stentem rozpoznawania znakéw drogowych
oraz funkcja Remote Online, umozliwiajaca
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Z tablicy rozdzielczej znikajg
przetaczniki. Wiele funkcji
zamknieto w systemie
multimedialnym.

W zaleznosci od wersji
kierowca moze korzystac
z 10- lub 12-calowego
dotykowego ekranu.
Podczas jazdy potrzebne
funkcje mozna uruchamiac
za pomoca przyciskow na
kierownicy.

Nowe systemy, ktdre w Actrosie sg na wyposazeniu standardowym, mozna przenie$¢
za dodatkowg opfatg do Arocsa.

sterowanie funkcjami pojazdu i ich kon-
trolowanie za posrednictwem smartfona.
Nowy kokpit zawiera réwniez fadowarke
indukeyjna do telefonow. Pojazdy z interak-
tywnym kokpitem multimedialnym moga
by¢ potaczone z portalem MB Truck App.

Ze $wiata samochodéw osobowych mamy
tez nowy kluczyk z pilotem, ktéry pozwa-
la wygodnie otwiera¢ i zamyka¢ samoch6d
z maksymalnej odlegto$ci 50 m. Aby urucho-
mi¢ silnik przyciskiem Start/Stop, wystarczy
ze kluczyk bedzie w pojezdzie.

Niemal wszystkie innowacje nowe-
go Actrosa sg dostepne dla cigzkiej cig-

zarowki budowlanej. Kupujac Arocsa
mozna zamdéwi¢ w ramach wyposazenia
dodatkowego systemy: MirrorCam, Ac-
tive Brake Assist 5, kokpit multimedial-
ny oraz ulepszony Predictive Powertrain
Control.

Actros to pierwsza ciezaréwka na rynku,
ktéra wprowadza nas w nowa rzeczywistosc¢.
Dobitnie przybliza transport do ery pojaz-
déw autonomicznych. Teraz wydaje sie, ze
dzieli nas zaledwie krok od nieuchronnie
zblizajacej sie automatyzacji. I

Katarzyna Dziewicka
Fot. Daimler
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PrzysztoSc w specjalizac;i

Jakie nowosci przygotowata firma SAF-HOLLAND na najblizsze targi IAA?
Jak cyfryzacja wspiera nowoczesne rozwiazania techniczne?
Czy polscy producenci pojazdow i ich klienci sa zainteresowani wybiegajacymi
w przysztoS¢ innowacjami? Rozmawiamy z Piotrem Bogdanskim, dyrektorem

zarzadzajacym spotka SAF-HOLLAND Polska.

1 czerwca 2018 r. objat pan stanowisko dy-
rektora zarzadzajacego SAF-HOLLAND
Polska. Czy pomagaja panu w pracy wcze-
$niejsze doswiadczenia zawodowe?

W branzy motoryzacyjnej pracuje od
14 lat, od 10 lat zajmuje si¢ pojazdami uzyt-
kowymi. Zanim przeszedtem do spotki
SAF-HOLLAND Polska pracowatem u jed-
nego z importeréw naczep, bralem udziat
w rozwijaniu nowego projektu dotyczace-
go wprowadzenia na rynek nowego typu
pojazdéw. Znam branze pojazdéw uzytko-
wych i realia rynkowe.

B Co jest atutem SAF-HOLLAND w Polsce?

Przede wszystkim znakomity zespdl.
Mamy doswiadczonych ludzi, ktérzy sa
pasjonatami swojej pracy. S3 otwarci na
nowosci i bardzo zaangazowani. Maja
duzy wklad w umacnianiu pozycji SAF-
-HOLLAND. Nasza firma jest liderem
nie tylko w Polsce, ale w calej Europie.

Trucievan

Ma najwiekszy udzial w rynku agregatow
osiowych do naczep.

Jakie zadania s3 dla pana kluczowe

w chwili obecnej?

Jestem zwolennikiem zagwarantowania
klientom najwyzszej jakosci obstugi na kaz-
dym etapie. Zaréwno wtedy, gdy dostarcza-
my nasz produkt producentowi pojazdow,
jak i wowczas, gdy pracuje on juz u od-
biorcy koncowego, uzytkownika pojazdu.
Chce to podkresli¢: mamy kontakt zaréwno
z producentami, jak i uzytkownikami na-
czep i przyczep. Produkty dostarczane przez
SAF-HOLLAND Polska sg stosowane w ra-
mach wyposazenia fabrycznego (tzw. OE
- Original Equipment) przez firmy z Polski,
Ukrainy i krajow nadbaltyckich. W ramach
obstugi posprzedaznej zapewniamy serwis
i gwarancje. Mamy gesta sie¢ partnerska,
ktéra obecnie liczy 107 punktéw w Polsce,
14 na Ukrainie i 35 w krajach nadbaltyckich.

W naszej centrali w Pile jest jedyny serwis
w Europie, ktéry podejmuje si¢ obstugi po-
jazddw wszystkich marek, przede wszystkim
naczep, ale nie tylko. Mamy wysoko wykwa-
lifikowanych mechanikéw oraz nowoczesne
narzedzia i urzadzenia, ktore pozwalaja
nam zajmowal sie szeroko zakrojonymi
naprawami. Trafiaja do nas ,najtrudniejsze
przypadki” z calej Polski. Dysponujemy
réwniez bardzo dobrze zaopatrzonym ma-
gazynem cze$ci zamiennych.

Czy Kklienci, uzytkownicy pojazdéw to

doceniaja?

Sadze, ze tak. Rynek si¢ zmienia, a my
odpowiadamy na jego potrzeby. Polskie
firmy transportowe sg w europejskiej czo-
téwece. Solidnie wykonuja swoja prace i tego
samego oczekujg od nas. Majg coraz wyz-
sze wymagania. Liczy sie przede wszystkim
skuteczno$¢ i terminowo$¢ napraw. Trans-
port skrupulatnie rozlicza koszty i ograni-
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cza przestoje do minimum. To wymdg cza-
sow, dzigki temu tatwiej osiagna¢ zysk.

Kluczem do odpowiedniej obstugi klienta
jest warto$¢ dodana. Dlatego bedziemy da-
zy¢ do zwigkszenia jakosci obstugi poprzez
definiowanie na nowo naszych zalozen
i wdrazanie w Zycie jeszcze wyzszych stan-
dardéw obstugi.

Jak uklada sie wspolpraca z producen-

tami naczep?

Bardzo dobrze. SAF-HOLLAND stale
zwigksza swdéj udzial w rynku jako dostaw-
ca agregatow osiowych. Oferujemy row-
niez nogi podporowe oraz sprzegi siodtowe
i sworznie krdlewskie. Musze pochwali¢
polskich producentéw naczep, ktérzy sa co-
raz bardziej aktywni na zagranicznych ryn-
kach, w Europie Zachodniej, ale nie tylko.
Jesli dalej beda zwiekszaé sprzedaz pojaz-

tem, uzytkownik zapewnia sobie wieksze
bezpieczenstwo przewozéw, a w dluzszej
perspektywie moze lepiej zarzadzaé praca
i zagwarantowac jeszcze wyzsza bezawaryj-
nos¢ taboru.

Dla nas TrailMaster to zrédlo bezcen-
nych informacji o warunkach uzytkowania
naszych produktéw i podstawa do ich dal-
szego doskonalenia, aby byly jeszcze lepiej
przystosowane do zadan.

Wazng nowoscig jest o§ SAF Intra CD
Trak z napedem hydraulicznym, w wersji
gotowej do produkgji seryjnej. Jej zadaniem
jest polepszenie wlasnosci zestawu z naczepa
wywrotka w terenie. Opracowali$my ja, po-
niewaz zauwazyliémy duze zainteresowanie
takim rozwigzaniem ze strony klientéw. SAF
Intra CD Trak jest montowana jako ostatnia
0§ naczepy i stuzy jako naped pomocniczy.
Uruchamia si¢ ja przyciskiem w kabinie

» Widzimy tendencje do specjalizacji. Mamy coraz
wiecej zapytan o tzw. produkty specjalne, dopasowane
do okreslonego typu pojazdow «

doéw na eksport, zapotrzebowanie na nasze
produkty bedzie rosto.

Widzimy tendencje do specjalizacji. Juz dzi$
jesteémy bardzo mocni w jednym z segmen-
tow rynku w Skandynawii. Mamy coraz wiecej
zapytan o tzw. produkty specjalne, dopasowa-
ne do okreslonego typu pojazdéw. Przykladem
sg osie do naczep niskopodwoziowych czy do
pojazdow stuzacych do przewozu zwierzat.
Mozemy pozytywnie odpowiadaé na to zain-
teresowanie, poniewaz mamy bogata oferte osi
i akcesoriéw. Zawiera ona m.in. osie z hamul-
cami tarczowymi, osie skretne czy osie wah-
liwe. Niektore sposréd naszych produktow sa
bardzo wyspecjalizowane, np. sprzegi siodlo-
we z regulacja wysokosci.

Sciéle wspdtpracujemy z producentami
pojazddéw i prowadzimy prace konstrukcyj-
ne pod katem ich wymagan.

Jakie nowosci SAF-HOLLAND przygo-

towal na tegoroczng wystawe IAA w Ha-
I nowerze?

SAF-HOLLAND przyjat strategie digita-
lizacji, ktdra realizuje w ramach calej orga-
nizacji, tzn. jako Grupa SAF-HOLLAND,
jako SAF-HOLLAND GmbH oraz jako
SAF-HOLLAND Polska. Jednym z jej skut-
kow jest przejecie brytyjskiej firmy Axscend
Ltd., specjalizujacej si¢ w telematyce do
naczep. Jedng z nowosci, jakie przedsta-
wiamy na IAA jest system telematyczny
TrailMaster, ktory integruje dane o pojez-
dzie, takie jak: obcigzenie tadunkiem, lo-
kalizacja, ci$nienie w ogumieniu, funkcjo-
nowanie hamulcéw, o$wietlenia i agregatu
chlodniczego. Stowem, umozliwia zdalne
monitorowanie pojazdu. Stosujac ten sys-
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ciggnika. Napedzana jest przez pompe hy-
drauliczng ciagnika siodtowego. Naped osi
automatycznie rozlacza sie po przekroczeniu
przez zestaw predkosci 13 km/h. Jest to 9-to-
nowa o$ z hamulcami tarczowymi dostgpna
w wariantach z kotami 19,57 oraz 22,5”. Jej
masa wzrasta jedynie 149 kg.
Zaprezentujemy rowniez o§ SAF Adapti-
ve Air Damping, ktéra dzieki zastosowaniu
miechéw pneumatycznych z wbudowanymi
wewnatrz zaworami, wyklucza koniecznos¢
stosowania tradycyjnego podzespolu thu-

Podzespoty ROZNVIOWA

Dzigki Recolube, sprzeg jest zawsze prawi-
dlowo nasmarowany, a dodatkowo unika
sie strat $rodka smarnego. Recolube zwal-
nia kierowce czy mechanika z obowigzku
smarowania siodfa, przynosi oszczednosci
i chroni $rodowisko.

Wracajac do cyfryzacji: wybiegajacym
w przyszlo§¢ rozwiazaniem jest LISA (Le-
aring and Intelligent Service Assistant), ktory
radykalnie podnosi jako$¢ obstugi posprze-
daznej, zwlaszcza dla najbardziej wymagaja-
cych klientéw takich jak duze floty. Powstat
dla serwisu oraz innych dziatéw, zajmujacych
sie bezposrednio obstuga naszych klientow.
Jednym z jego kluczowych elementéw jest
system identyfikujacy czeéci i podzespoly,
ktéry reaguje na polecenia glosowe, wizu-
alizuje na ekranie komputera dang czes$¢, co
bardzo ulatwia obstuge i naprawe.

Czy tego rodzaju nowosci spotykaja sie

z dobrym przyjeciem na rynku?

Bardzo dobrze przyjat si¢ SAF Tire Pilot,
ktory ,sprawuje” piecze nad ogumieniem ze-
stawu. Uzytkownicy wiedzg, ze prawidlowe
ci$nienie w oponach przyczynia sie¢ do obni-
zenia zuzycia paliwa i wydluzenia Zzywotnosci
opon, co pozwala na zredukowanie kosztow
eksploatacji pojazdu i wptywa na wypraco-
wywany zysk. Jednoczesnie zmniejsza si¢
emisja CO,, co jest korzystne w skali ogdlne;.
System monitorowania ci$nienia w oponach
jest wymagany niekiedy przez zleceniodaw-
ce transportu, ktéremu z réznych wzgledow
zalezy na zapewnieniu sobie maksymalnego
bezpieczenstwa dostaw.

W praktyce przydatna jest rowniez apli-
kacja SAF-HOLLAND Service 24-7, ktéra

» Uzytkownik pojazdu z systemem zawieszenia
SAF Adaptive Air Damping nie musi mysle¢
o wymianie amortyzatoréw, przy jednoczesnym
zagwarantowaniu oczekiwanych wtasnosci jezdnych,
trwatosci i tatwosci obstugi «

migcego, jakim jest amortyzator hydraulicz-
ny. Uzytkownik pojazdu z takim systemem
zawieszenia nie musi juz my$le¢ o wymianie
amortyzatoréw, przy jednoczesnym zagwa-
rantowaniu oczekiwanych wlasnosci jezd-
nych, trwaloéci i fatwosci obstugi.

Dazymy do zmniejszania masy wla-
snej pojazdow i podczas targow IAA 2018
przedstawimy nasz nowy, lzejszy zacisk ha-
mulcowy SBS 2220 HO1. Daje on oszczed-
no$¢ w obnizeniu masy o 5 kg na kazdg o,
a w naszej ofercie pojawi sie w ostatnim
kwartale 2018 r.

Ulatwieniem w obstudze pojazdu jest
Recolube, automatyczna pompa do smaro-
wania sprzegu siodlowego. Dostarcza ona
smar do pieciu punktow w ilosci niezbednej
do prawidlowego funkcjonowania siodla.

pomaga odnalez¢ najblizszy serwis lub za-
mowi¢ czedci, gdy pojazd jest w trasie.
Klienci s3 zainteresowani coraz bar-
dziej wyspecjalizowanymi rozwigzaniami,
ktore przynosza wymierne oszczednosci.
Ksztaltujemy oferte zgodnie z tg potrzeba
na wszystkich rynkach, na ktorych jeste-
$my obecni. Oprécz Axscend Ltd. w 2018 r.
Grupa SAF-HOLLAND przejeta wloskiego
producenta sprzegdéw V. Orlandi oraz firme
York Transport Equipment (Asia) Pte. Ltd.
dostarczajacg osie i systemy zawieszenia
odbiorcom z krajow azjatyckich. Jak wida¢,
ciaggle wzbogacamy nasze do$wiadczenie
i portfolio, wstuchujac sie w potrzeby i wy-
magania naszych klientow.
Rozmawiat Michat Kij
Fot. SAF-HOLLAND
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Unimog najlepiej nadaje sie do montazu zabuddw, ktore
przeznaczone sg do wykonywania okreslonych zadan.
Jesli w gre ma wchodzi¢ transport, lepiej wybrac wigkszy

KOMUNALNE pgdwozia

pojazd o wyzszej noSnosci.

je m.in. w serii P.

Okno ,,City safe” w drzwiach
pasazera zwieksza bezpieczenstwo
jazdy w miescie. Scania proponuje

Ciezko iescie
Jak na twor w catoSci zaprojektowany przez istoty, ktore przyznaly sobie
w nazwie gatunkowej przydomek ,,rozumny”, miasto jest Srodowiskiem nader uciazliwym.

Wptywa to na kondycje nie tylko jego mieszkancéw, ale rowniez pojazdow.

omo sapiens wymysdlit

miasto, a teraz zastanawia

sie, jak przystosowa¢ wla-
sne dzielo do swoich potrzeb.
Czeécig planu sa samochody
komunalne. Ich konstrukcja
musi uwzglednia¢ utrudnienia
i szykany, jakich nie szczedzi im
teren zurbanizowany, a jedno-
czesnie utatwia¢ wykonywanie
zadan, do ktorych sa przezna-
czone. W tle toczy si¢ debata
0 ,zrébwnowazonym’ rozwoju,
ktorej zatozeniem jest zmodyfi-
kowanie i miast, i poruszajacych

si¢ po nich pojazdéw tak, aby le-
piej odpowiadaty ludziom.

Nowe rozdanie

W ofercie podwozi komu-
nalnych nastgpuje zwrot. Jego
oznakga jest nowa Scania serii L.
Nie jest to ani pierwsza, ani
jedyna ciezaréwka z kabing ni-
skowejsciowa. Innowacja po-
lega na ksztalcie przedsiewzig-
cia i jego marketingowym za-
siegu. Niskowejsciowa kabina
L zaprezentowana w grudniu

2017 jest jedng z odmian no-
kabin, stopniowo
wprowadzanej przez Scani¢ od
jesieni 2016. Funkcjonalnie od-
powiada wczeséniejszej P Low
Entry, ale wystepuje w wiekszej
liczbie odmian, réznigcych sie
wysokos$cia dachu, a co za tym
idzie wnetrza. Do wyboru jest
dach niski (Low), standardowy
i wysoki (Highline). Seria L jest
napedzana  5-cylindrowymi,
9-litrowymi silnikami wysoko-
preznymi o mocy 280, 320 lub
360 KM. Wszystkie sg przysto-

wej  serii

Nowa Scania serii L wystepuje z trzema wysokosciami dachu do wyboru. Ma réwniez wariant 4-osobowy.
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Volvo, ktore zapozyczyto kabine Renault
proponuije przeszklenie obejmujace nie tylko
drzwi, ale caty bok. 3-osiowe Volvo FE z ostatnig
osig skretng jest wszechstronne i zwrotne.

sowane do HVO i biodiesla.
Jesienia 2018 r. maja dolaczy¢
warianty gazowe (CNG/LNG)
z zaplonem iskrowym o mocy
280 i 340 KM. Do wyboru s
8- lub 12-biegowe skrzynie, kto-
re mozna wyposazy¢ w uklad
zautomatyzowanej zmiany bie-
gow Scania Opticruise, a po-
nadto 6-biegowe ,automaty”
Allison (z przekltadnig hydroki-
netyczng). Dodatkowo mozna
zamowic retarder. Oprécz osi
jednostopniowych dostepne sa
osie ze zwolnicami. Kabina L

9/2018
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Podwozie Renault serii D o dmc do 18 t moze by¢ przydatne

do oprdzniania ulicznych koszy lub selektywnej zbi6rki odpadéw,
zwiaszcza w dzielnicach zabytkowych lub willowych, gdzie wigksze
pojazdy miatby trudnosci z poruszaniem sie.

moze by¢ montowana na pod-
woziach 4x2, 6x2 - w tym z osig
kierowana pchana lub wleczo-
ng oraz 6x4. Analogiczna jest
gama ciggnikéw siodlowych.
Do wyboru s ramy: bardzo
niska, niska, standardowa i wy-
soka (okre$lana przez importera
jako $rednio wysoka).
Wprowadzajac kabine L, Sca-
nia podpowiada jej szerokie

wykorzystanie. Zatem oprécz
$mieciarek, niskowejsciowa ka-
bina moze znalez¢ si¢ w po-
jazdach dystrybucyjnych oraz
wszelkich innych, ktore pracuja
w miescie. Dobitnie podkresla-
ng zaleta kabin L jest bardzo
dobra widoczno$¢ z miejsca
kierowcy, ktéra pomaga im spel-
ni¢ wymagania stawiane przez
Londyn ci¢zaréwkom wykonu-

SNO\
SMUS/

MUSISZ TAM BY¢!

WLOSKIE ALPY CZEKAJA NA CIEBIE

Podwozia KOMUNALNE

jacym zadania na jego terenie.
Angielskie przepisy majg chro-
ni¢ innych uczestnikéw ruchu,
poruszajacych si¢ w poblizu sa-
mochodéw ciezarowych.

Kabina L jako kolejny ,klo-
cek” poszerza mozliwosci przy-
stosowawcze pojazdow Scania,
charakteryzujacych sie¢ kon-
strukcja modutowsq. Praktycz-
nie kazda, wspolczesna cigza-
réwka jest w znacznym stopniu
zmodularyzowana, ale rézni je
liczba kombinacji, jakie moga
by¢ utworzone na bazie zestan-
daryzowanych elementéw. Sca-
nia wydaje si¢ pod tym wzgle-
dem stawia¢ stosunkowo mato
ograniczen.

Konkurencyjne,  niskowej-
$ciowe Mercedes Econic oraz
Renault D Access majg kabi-
ny opracowane specjalnie na
ich potrzeby, co ma zaréwno
zalety, jak i wady. Po stronie
zalet jest wygoda eksploatacji,
utrudniona jest za§ produkcja
oraz serwis. Mercedes wystepu-
je jako 2- lub 3-osiowy, w tym
6x4 z kabing niska i wysoka,
réwniez jako ciagnik siodlowy.

Inter Cars

Renault uzywa kabin brytyj-
skiego producenta pojazdow
komunalnych i pozarniczych,
firmy Dennis i wystepuje w od-
mianie szerokiej (2550 mm
mierzone przy tylnej osi) oraz
waskiej (2290 mm). Ma wersje
2- i 3-osiowe, ale zawsze nape-
dzana jest tylko jedna o$. Silniki
osiagaja moc 280 lub 320 KM.
Mercedes Econic oferuje silniki
0 mocy 299 lub 354 KM. W ka-
binach Econica i D Access mo-
ga pomiesci¢ si¢ maksymalnie
4 osoby, co rowniez nalezy do
ich zalet. Drzwi pasazera moga
by¢ otwierane i zamykane auto-
matyczne.

D Access promowany jest
w zasadzie wylgcznie jako baza
dla $mieciarek. Mercedes od lat
stara si¢ przekona¢ nabywcow,
ze Econic jest wszechstronny
i proponuje go nie tylko przed-
siebiorstwom  komunalnym,
ale strazy pozarnej, lotniskom,
przewoznikom zajmujgcym si¢
dystrybucja o matym i duzym
zasiegu, a od niedawna takze

branzy budowlanej - impuls
ooy
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ku temu daly regulacje lon-
dynskie.

Twarda rzeczywistos¢

Daleko posunigta specjali-
zacja ma swoja ceng. Podwozia
z kabinami niskowej$ciowymi
sa drozsze od standardowych.
Nie przypadkiem Mercedes
zywo zareagowal na przepi-
sy wprowadzone przez stolice
Wielkiej Brytanii. Ten duzy
i bogaty rynek stwarza nadzie-
je na dobry zysk i szybki zwrot
nakfadéw na produkcje i pro-
mocje pojazdéw, ktére zostana
dopasowane do jego wymagan.
W Polsce jest trudniej, a wigk-
s20$¢ uzytkownikéw Econicow
ma egzemplarze z drugiej reki.

Typowe w naszych realiach
sg ciezarowki ze zwyklymi,
wysoko zawieszonymi kabina-

Podwozie 6x2 firmy Iveco z zabudowg hakowg. W tym segmencie stosuje
sie rowniez podwozia 6x4, jednak nie zawsze jest to konieczne.

mi. Pewnym ustepstwem, ale
bynajmniej nie powszechnym
jest wybieranie nisko potozo-
nych ram. Przedsigbiorstwa za-
interesowane dlugim okresem
eksploatacji  lub
odsprzedanie pojazdu w przy-
szto$ci (w calo$ci wraz z zabu-
dowa lub wylacznie podwozia)
sklonne s3 wybiera¢ rozwig-

rozwazajace

zania standardowe. Obniza to
koszt zakupu, ulatwia serwiso-
wanie i daje nadzieje, czasem
plonna, na duzg trwalos¢ po-
jazdu, a w najgorszym razie na
tanie remonty.

Polska Ustawa o Elektromo-
bilnosci i Paliwach Alternatyw-
nych z pewnoscia zmieni ksztalt
taboru eksploatowanego w mia-
stach, ale prawdopodobnie
wplynie gléwnie na szersze sto-
sowanie alternatywnych Zrédet
napedu, a nie ogdélng budowe

pojazdéw wybieranych przez
odbiorcéw. W praktyce w cig-
zaréwce miejskiej najbardziej
uzyteczng i przystepna cenowo
alternatywa wobec diesla jest
obecnie naped gazowy. A ten
moze réwnie dobrze wystepo-
waé w pojazdach z kabinami ni-
skowejéciowymi, jak i tradycyj-
nymi. A Ze tradycyjne tansze...

Pomimo bezustannego po-
lepszania jakoséci infrastruk-
tury drogowej, nadal w wielu
miejscach przedsiebiorstwa
komunalne borykaja si¢ z na-
wierzchniami o zlej jakodci,
niekiedy drogami gruntowymi.
Niektére typy pojazdéw, stuza-
ce np. do prowadzenia biezg-
cych remontéw czy pielegnacji
zieleni z zalozenia stykaja sie
z luznym podiozem. Dlatego
wymaga si¢ od nich pewnego
stopnia sprawno$ci w terenie.

www.truck-van.pl

——

Uniwersalna, lekka, miejska wywrotka z zurawiem na podwoziu Eurocargo moze
z powodzeniem wykonywac zadania, ktorymi dawniej zajmowaty sig Stary.

Aby go osiagnaé, na ogdl wy-
starcza rama o ,normalnej”
wysokosci i wytrzymalosci oraz
ogumienie regionalne w pola-
czeniu z blokadg mechanizmu
réznicowego mostu napedowe-
go. Wcigz zywa jest opinia, ze
na grzaskim czy §liskim poma-
ga manualna skrzynia biegéw
- by¢ moze rzeczywiscie sku-
teczniejsza w rekach wprawio-
nego kierowcy, a z pewnoscia
tansza niz zautomatyzowana
czy automatyczna.

Latwiej rozpowszechnia si¢
pneumatyczne zawieszenie, kto-
re jest nie tylko wygodniejsze,
ale dzieki regulacji sztywnosci
przystosowuje si¢ do zmien-
nego obciazenia, a w pojaz-
dach 3- i 4-osiowych umozli-
wia docigzenie osi napedzanej
i sprawniejsze poruszanie sie
po wertepach. W zwyklych wa-

Hakowiec na podwoziu DAF-a CF z napedem 6x4. Tego typu pojazdy sa cenione ze wzgledu na dobre wtasnosci na drogach

gruntowych, z ktérymi polskie przedsigbiorstwa komunalne wcigz majg do czynienia nader czgsto.

Trucievan
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MAN TGM o dmc 18 t do czyszczenia ulic. Zamiatarka jest krétka,
ale potrzebuje duzo miejsca na ramie, co ogranicza wybdr podwozi.

runkach chroni nawierzchnie
drogi, zmniejszajac obcigzenia
dynamiczne pochodzace od
kol, co ma duza wage w terenie
zurbanizowanym, gdzie ruch
ciezkich pojazdéw jest z regu-
ty ograniczany - m.in. z myslg
o zapobieganiu przyspieszone-
mu zuzywaniu nawierzchni.

Wraz z pneumatycznym za-
wieszeniem przynajmniej tyl-
nej osi zyskaly na popularnosci
hamulce tarczowe. Ich wysoka
skutecznos¢ jest wystarczajacym
argumentem, aby stosowal je
w miescie, ale przemawia za nimi
takze stosunkowo niska masa
w poréwnaniu z bebnowymi.

Na pohoczu
W przedsiebiorstwach komu-

nalnych przydaja si¢ pojazdy
réznej wielkoéci: od ciezaréwek

9/2018

poprzez dostawcze do pikapdw.
Ogolna wytrzymalos¢, ,.cieza-
réwkowa” konstrukcja z rama
drabinkowa oraz dostepnos¢
kabin brygadowych sprawiaja,
ze popularne jest Iveco Daily.
Niemniej podobne zalety oraz
kilka innych maja lekkie pojazdy
uzytkowe oferowane przez Fuso,
Nissana, Renault Trucks i Isuzu.

Mowa o samochodach sto-
jacych na pograniczu dostaw-
czych i ciezarowych, ale budowa
nasladujacych duze cigzaréwki.
Ich charakterystyczng cecha sa
kabiny nad silnikiem, wysu-
niete do przodu i odchylane. Sa
montowane na ramach drabin-
kowych i dostgpne w wersjach
réznigcych si¢  dopuszczalng
masg catkowity, zakresem roz-
stawow osi oraz mocg zastoso-
wanego silnika. Na ogél pojaz-
dy te wyrdzniaja si¢ niska masa

Przyktad wspdtpracy matej i duzej $mieciarki. Maxity przetadowuje odpady do pojazdu, ktdry nie
zmiesci sig w waskich i kretych uliczkach, jakie s3 w wielu miejscowosciach z zabytkowg zabudowa.

N - ) i
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Renault D Access z wygodna, niskowejsciowg kabing wystepujaca
w dwdch wersjach roznigcych sig szerokoscia.

wlasna i latwo poddaja zabudo-
wie nadwoziami specjalistycz-
nymi, takimi jak: wywrotki,
$mieciarki, hakowce, bramowce
czy podnosniki koszowe. Wa-
riant 4x4, ktéry ma np. Fuso
dodatkowo zwigksza przydat-
no$¢ podwozia np. przy zimo-
wym utrzymaniu drog.

Do stosowania napedu obu
osi w lzejszych pojazdach za-
checa powigkszajaca si¢ oferta
producentéw. Oprocz uprosz-
czonych, ale calkiem skutecz-
nych i wygodnych w obstudze
ukladow 4x4, takich jak Haldex
stosowany w Volkswagenach,
mozna klasyczne
uklady ze skrzynka rozdziel-
czg, reduktorem i blokadami
mechanizméw  réznicowych,
przynajmniej centralnego. Naj-
tanszym, nowym pojazdem
z tej drugiej kategorii jest obec-

zamOowic

nie w Polsce GAZela Biznes
4x4, oferowana jako podwozia
z kabing krotka dla 3 i brygado-
wa dla 6 0sdb oraz jako furgon
i 7-osobowe kombi (towos). Do
ich napedu stuzy silnik Cum-
mins o pojemnosci 2,8 1.
Branz¢ komunalng czekajg
przemiany, ktérych doswiad-
cza transport miejski. Bedzie
»czysto i zielono”, a moze i ,,ni-
skowejsciowo”. Coraz bardziej
staranna, selektywna zbior-
ka odpadéw postawi zapew-
ne nowe wymagania przed
mieszkanicami  miast oraz
podmiotami zajmujacymi sie¢
zbiérka odpaddéw. Byle tylko
wytrzymala to kieszen przed-
siebiorstw komunalnych - no
inasza. I
Michat Kij
Fot. M. Kij, K. Dziewicka, Iveco,
MAN, Renault Trucks, Scania

f[?@]@ﬁi&Van

Mercedes Econic ma dwa typy kabin: niskg i wysoka. Konstruktorzy
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Mercedes Econic na sprezony gaz ziemny jest od dawna obecny na rynku i by¢ moze teraz
doczeka sig wiekszego zainteresowania.

Skoro oni juz maja...

Niedawny zakup gazowych autobusow przez tarnowskie MPK dowodzi, ze podobnie
jak firmy, réowniez miasta moga czerpac korzysci z efektu synergii. Otwiera to nowe
perspektywy przed alternatywnymi uktadami napedowymi.

Tarnowie pojazdy ga-
zZowe nie s3 nowoscia.
Od 2004 r. dziala tam
stacja tankowania CNG, ktora

obstuguje zaréwno autobu-
sy miejskie, jak i cigzardwki
Miejskiego ~ Przedsiebiorstwa

Gospodarki Komunalnej. Te-
raz w ramach wielostronnego
porozumienia z PGNiG Obroét
Detaliczny miasto zapewnilo
sobie stabilne zrédlo paliwa
po przystepnej cenie. Powstaly
dobre warunki do inwestowa-
nia w ekologiczny tabor przez
spolki miejskie i inne podmio-
ty dzialajace na terenie miasta.
W perspektywie jest polepsze-
nie jakosci powietrza i zdrowia
mieszkancow, a by¢ moze row-
niez korzysci ekonomiczne. In-
westujac w zrodio energii (pa-
liwa), Tarnéw otworzyl nowe
mozliwosci przed kazdym, kto
zechce z niego skorzystaé. Nie
sztuka jest bowiem kupi¢ ekolo-
giczny pojazd. Prawdziwa sztu-
ka to utrzyma¢ go w ruchu i...
nie przeplacaé.

Kogo pytac?

A przynajmniej nie przepta-
cac zbyt duzo. Ustawa o Elektro-
mobilnoéci i Paliwach Alterna-
tywnych naklada na jednostki

Trucievan

samorzadu terytorialnego obo-
wigzek rozwijania floty pojaz-
déw nisko- i zeroemisyjnych.
to przedsigbiorstwa
komunalne do rozgladania si¢
za pojazdami z alternatywnym

Zmusza

napedem. Wiadomo na pewno,
ze w chwili zakupu s drozsze
od pojazdéw z silnikiem Diesla.
Inne kwestie pozostaja w sferze
szacunkoéw i spekulacji.
Producenci chetnie przekonu-
ja, ze calkowity koszt uzytkowa-
nia (TCO) pojazdu z alternatyw-
nym napedem moze by¢ nizszy
niz tradycyjnego. Uzytkownicy
takich pojazdéw - zwykle auto-
busow, gdyz w tym segmencie
alternatywne napedy najszybciej
sie zadomowily — réwniez sklon-
ni s3 prezentowal pozytywne
doswiadczenia  eksploatacyjne,
wsparte czesto liczbami. Nie
wszystkie jednak doswiadczenia
s3 pozytywne i nie wszystkie
mozna przenies¢ wprost na wa-
runki panujace w konkretnym,
polskim miescie. Inne s3 ele-
menty ukladanki, przykladowo
koszt pojazdu i paliwa. Réznice
dotycza tez dlugosci i rodzaju
tras, czestosci postojow, a przede
wszystkim konstrukeji samych
pojazdéw. To, co dziata w auto-
busie, w ciezaréwce moze dziata¢
gorzej lub nie dziala¢ wcale.

Ponadto niebagatelng role
w rachunku zyskéw i strat od-
grywaja doplaty z budzetu cen-
tralnego lub lokalnego do utrzy-
mania ekologicznego taboru.

Mato miejsca

Autobusy maja spory zapas
miejsca i no$noéci, aby po-
alternatywny  uklad
napedowy, ktéry z reguly jest
bardziej rozbudowany i ma
wiekszg mase niz zwykly silnik
spalinowy polaczony ze skrzy-
nig biegow. Koszt, jaki przy tym
ponosza, to najczeSciej mozli-
wo$¢ zabrania mniejszej liczby
pasazeréw oraz zaskakujaca
niekiedy i nie zawsze wygodna
organizacja niektérych obsza-
réw przestrzeni pasazerskiej.
W przewozach miejskich moz-
na si¢ z tym pogodzi¢, gdyz
autobusy w warunkach euro-
pejskich rzadko jezdza pod pel-
nym obcigzeniem, a nawet nie
powinny by¢ zatloczone, jesli
transport publiczny rzeczywi-
$cie ma by¢ atrakcyjng alterna-
tywa dla innych sposobéw po-
ruszania sie po miescie.

W ciezaréwce jest trudniej.
Alternatywny ukfad napedowy
powinien zmiesci¢ si¢ w dolnej
czgéci  pojazdu,

miescic¢

ewentualnie

www.truck-van.pl

mozna poswieci¢ pewna czes¢
przestrzeni za kabing (np. na
butle CNG). Problemem jest tez
wzrost masy wiasnej pojazdu,
a to przektada si¢ na zmniej-
szenie jego uzytecznos¢ i ren-
townos¢ prowadzonych przezen
prac. W tym wypadku kompro-
misy sg zle widziane.

W pojazdach komunalnych
jest jeszcze trudniej. Specjali-
styczne zabudowy potrzebuja do-
statecznej ilo§ci miejsca na ramie
i same wymagaja napedu, ktore-
go pierwotnym zrédlem jest sil-
nik samochodu. Przekazywanie
napedu do zabudowy za pomo-
ca systemu przektadni i watkéw
czy za poérednictwem uktadu
hydraulicznego to z tego punktu
widzenia szczegdl. Nabiera duzej
wagi, gdy trzeba gdzies ulokowac
elementy napedzajace zabudowe
i zapewni¢ im moc i moment ob-
rotowy, jakiego potrzebujg - stale
badz okresowo.

0d zaraz

Gama alternatywnych na-
pedow stosowanych obecnie
w praktyce w cigzaréwkach jest
waska. Najprostsze i najmniej
ktopotliwe sa silniki wysoko-
prezne na paliwa alternatywne,
np. biodiesel lub HVO. Gléwna
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Gazowa $mieciarka Scania serii P z podwoziem 4x2 uzywana w Tarnowie.
W Warszawie jezdzg wersje 6x2 z ostatnig osig skretna, przystosowane specjalnie
do tutejszego gestego ruchu i ciasnych podwaorek.

bl

Gazowe Renault serii D Wide przygotowuje sie do tankowania.
Gaz jest najtatwiej dostepnym i najtariszym sposrod paliw alternatywnych.
W wielu miastach moze okazac si¢ optymalnym rozwigzaniem.

ucigzliwo$¢ wiaze si¢ z koniecz-
noscia czestszych przegladow.
Jeszcze latwiej do zastanych
warunkow adaptuja si¢ hybry-
dy. W cig¢zaréwkach reguly sa
hybrydy szeregowe, w ktérych
moment obrotowy do két do-
starcza w zaleznosci od chwilo-
wych potrzeb silnik spalinowy,
elektryczny lub oba naraz. Silnik
elektryczny najczesciej zostaje
zintegrowany w pojedynczy mo-

dul ze skrzynig biegéw - zauto-
matyzowana lub automatyczna.
Oferta tego typu modutdw jest
spora. Proponuje je m.in. ZF
i Alisson. Siemens ma w ofercie
szeregowy naped hybrydowy
ELFA, ktéry mozna dostosowac
np. do $mieciarki. Przypomne,
ze w hybrydzie szeregowej silnik
spalinowy pracuje jedynie jako
zrédlo energii dla elektrycznego,
ktory napedza kota.

Im gestszy ruch i wiecej
postojow, tym wigkszymi za-
letami wykazuje sie hybry-
da. W zattoczonych miastach
uzyskuje wowczas wyrazng
przewage nad pojazdami tra-
dycyjnymi i moze zuzywac od
kilkunastu do ponad 20% pali-
wa mniej. Emisja spalin i hata-
su réwniez jest nizsza, gdyz po
pierwsze: silnik spalinowy wy-
tacza si¢ na postoju, a w nie-

Transics

aWABCO company

ktérych konstrukcjach réw-
niez okresowo podczas ruchu
pojazdu, a po drugie: unika
pracy na wysokich obrotach,
gdyz w razie wysokiego zapo-
trzebowania na moc i moment
obrotowy wspomaga go silnik
elektryczny.

Mankamentem hybryd jest
wzrost masy wlasnej pojazdu,
acz umiarkowany i zalezny od

ooy

WYPROBU]J ELASTYCZNY FMS

Znajdz najlepsze rozwigzanie dla siebie na www.transics.com
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sposobu, w jaki pojazd funk-
cjonuje. Cigzaréwki mogace
pokonywa¢ dluzsze odcinki na
napedzie elektrycznym sg wy-
posazone w bardziej pojemne,
wigksze i ciezsze akumulatory.

Po chwili

Krok dalej niz hybrydy ida
cigzarowki elektryczne - lokal-
nie zeroemisyjne i, niestety, bar-
dzo ciezkie przez koniecznoéé
zgromadzenia energii w odpo-
wiedniej liczbie odpowiednio
pojemnych akumulatoréw. Tu
jednak oferta rynkowa prak-
tycznie nie istnieje, pomijajac
niszowe i mate pojazdy, mogace
w przedsigbiorstwach komunal-
nych spelnia¢ jedynie funkcje
pomocnicze.

ZBIORNIKI GAZU

UKEAD WYDECHOWY

Pozostajgce od kilku lat w eksploatacji w Tarnowie gazowe
Iveco Daily. Producent oferuje juz model najnowszej generaciji.
Pojawienie sig stacji tankowania CNG oraz zainteresowanie tym
paliwem ze strony zaréwno przedsiebiorstw, jak i wtadz miasta
stworzyto dobre warunki do rozwoju gazowych flot.

Niedoceniane u nas, ale dos¢
popularne w Szwecji, Brazy-
lii i USA s3 pojazdy na etanol
- czysty E100 lub zmieszany

Gazowe Volvo FE
ma silnik

0 mocy 320 KM
z zaptonem
iskrowym.

AUTOMATYCZNA SKRZYNIA BIEGOW

SILNIK GAZOWY G9K

CHODNICA

Hybrydowe Volvo spotkato sig z uznaniem w Wielkiej Brytanii. Hybrydy
wykazuja najwiecej zalet w gestym ruchu. Wéwczas oszczednosci na pa-
liwie w stosunku do wersji z tradycyjnym napedem sg najwigksze.

Trucievan

z benzyng np. E85. Stosowa-
ne s3 w nich silniki o zaptonie
iskrowym, co sprzyja obnize-
niu hatasu. Ponadto produkty
spalania etanolu s3 mniej tok-
syczne niz spalania benzyny czy
oleju napedowego. Etanol z ta-
twoscia mozna przechowywac
i tankowa¢, ale na eksploatacje
pojazdu duzy wplyw ma skfad
paliwa. Dobre paliwo zapobiega
trudnoéciom z rozruchem zim-
nego silnika. Trudniej poradzi¢
sobie z korozja metali lekkich
w kontakcie z etanolem. Nalezy
tez stosowa¢ odpowiednie oleje
silnikowe, ktore nie beda wy-
plukiwane przez etanol.

Sprawdzong w praktyce i wy-
godng metoda napedzania cie-
zaréwek ,czym$ innym” jest
naped gazowy. W warunkach
przedsiebiorstwa komunalnego
z powodzeniem wystarczy spre-
zony gaz ziemny (CNG), ktory
zapewnia dostateczny zasieg,
przy zalozeniu, ze samochéd co
dzien po pracy wraca do bazy
i jest tankowany. Skroplony gaz
(LNG) daje zasi¢g poréwnywal-
ny z cigzarébwkami z dieslem,
ale podnosi cene pojazdu.

Wszyscy probuja

Wobec takiej réznorodnosci
przedsigbiorstwo  komunalne
musi w pierwszej kolejnosci
przyjrze¢ si¢ sobie i otoczeniu,
w jakim dziala. Przykltadem
Tarnéw, gdzie najlatwiej do-
stepnym paliwem okazal sie gaz
ziemny. Kilka spotek dzialajac
w porozumieniu, zwigkszylo
swoja ,sile negocjacyjna” lub
ujmujac rzecz inaczej, Stworzy-

Elektryczne Daily, podobnie jak inne pojazdy
z tym napgdem, moze by¢ zaadaptowane

do prac komunalnych w ograniczonym
zakresie. Jego mozliwosci limituje maty
zasieg i wysoka masa wiasna.

www.truck-van.pl
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fo chlonny rynek na takie, a nie
inne paliwo.

Pojazdy komunalne sg dro-
gie. Dodajac alternatywny na-
ped do specjalistycznej zabudo-
wy jeszcze bardziej podnosi sie
koszt. Wysoka cena okazata si¢
dla hybryd barierg trudng do
pokonania w Europie. Wzgled-
na prostota i latwoé¢ adaptacji
specjalistycznych nadwozi do
pojazdoéw gazowych, przema-
wia raczej na korzys¢ gazu.

W praktyce na wybdr alter-
natywnego napedu ma lokalna
dostepno$¢ okreslonych zaso-
boéw oraz wsparcie finansowe
ze strony wladz centralnych
lub lokalnych. W obecnej do-
bie praktyka eksploatacyjna ma
jeszcze malo do powiedzenia
- przynajmniej gdy mowa o cie-
zaréwkach. Ich uzytkownikéw
jest niewielu i dzialaja w tak
réznorodnych warunkach, ze
wszelkie szersze wnioski maja
ograniczone zastosowanie dla
kogo$, kto na co dzien ma do
czynienia z taborem, ktéry musi
pracowac i to jak najtaniej.

Pozostaje  szuka¢  pomo-
cy u tych, ktérzy deklaruja
wspieranie ,zréwnowazonego’
rozwoju i na wlasna reke, nie-
co po omacku bada¢ sprawe.
Szczegdlnie, ze oferta produ-
centdw cigzaréwek jest jesz-
cze do$¢ skromna. Pomatu sie
powieksza, ale trzeba uczciwie
przyznac, ze Wytworcy pojaz-
dow z alternatywnym napedem
wchodza na dziewicze pole
wraz ze swoimi klientami. I

Michat Kij
Fot. M. Kij, Daimler,
Renault, Volvo
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LED Autolamps jest wiodacym producentem i dostawca
szerokiej gamy oswietlenia LED do pojazdéw

uzytkowych, przyczep i naczep. Wszystkie produkty

tej marki posiadaja certyfikaty CE i zostaly zaprojektowane
zgodnie z europejskimi standardami.

Oferta LED Autolamps obejmuje lampy tylne i obrysowe,
lampy robocze, ostrzegawcze i wewnetrzne do pojazdow.

Dzieki zastosowaniu najnowszych technologii LED, J
wszechstronna gama lamp tylnych zapewnia wydajne

i skuteczne oswietlenie pojazdéw. autolan Pos -

Lampy tylne zespolone
do naczep i przyczep Tylne lampy modutowe

v —

Stop/pozycja/ przeciwmgtowa cofania
kierunkowskaz
7 lat gwaranciji.
30 diod o wysokiej wydajnosci.

Zintegrowany odblask
Mozliwosé podtgczenia odwietlenia tablicy rejestracyjnej z tytu lampy. S ED)

Niskoprofilowe (2 cm grubosci).
Stopien odpornosci IP67.
Elektronika zabezpieczona zywica.
Odporna obudowa akrylowa.
5-letnia gwarancja.

Lampy tylne na tasme 3M
]

KONTAKT: Marzena Nowak tel. 532 447 659 marzena@ledautolamps-uk.com
' kg A

Odwiedz nas na Miedzynarodowych Targach Automechanika i IAA

FRANKFURT )) I h A 67th IAA Commercial Vehicles
11-15.09.2018 W g HANOVER, 20. - 27. SEPTEMBER 2018

Hall 4.1, Stand D16 Hall 26, Stand C55
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Ciagnie do miasta

.
Startup Rytle — nowe rozwigzanie
dla przewoz6w migjskich,
integrujace rézne Srodki trans

Wsrod nowosci, jakie Krone szykuje na IAA sa nie tylko
udoskonalenia w pojazdach dobrze znanych i cenionych,
ale rowniez zaskakujace niespodzianki.

irma Krone opierala do tej pory

rozw6j na dwodch filarach: maszy-

nach rolniczych oraz naczepach,
przyczepach i nadwoziach wymiennych.
Pokrewienstwo techniczne obu grup
produktéw przy catkowitym niemal roz-
dzieleniu ich nabywcéw na dwie, osob-
ne grupy zapewnialo firmie stabilizacje
i elastyczno$¢ wystarczajaca, aby unikad
powaznych klopotéw w okresach kryzy-
su, ktory rzadko dotykal obu segmentow
rynku jednoczesnie.

W zaktadzie Krone w Herzlake powstajg

kurierskie zabudowy KEP Shuttle dla Deutsche Post.
Skala produkcji spowodowata, ze uruchomiono

dla nich specjalng lini¢ montazowa.

26
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Niemniej w zmieniajacym si¢ $wiecie
poprzestanie na doskonaleniu istniejace-
go portfolio nie gwarantuje pomyslnego
rozwoju. Zwlaszcza firmie ambitnej, po-
szukujacej nowych rynkéw zbytu — takze
poza Europa. Pierwsza oznaka zmiany byta
zabudowa kurierska Krone KEP Shuttle,
przedstawiona jesienia 2015 r. Jej gtowna
zaleta jest optymalne przystosowanie do
pracy pod katem potrzeb gléwnego nabywcy
- Deutsche Post. Teraz pojawia si¢ produkt,
ktory bez zmruzenia oka mozna nazwac

Naczepa Mega Liner z rozsu-
wanymi na boki $cianami,
umozliwiajgcymi przewoz
tadunkdéw o duzych gabarytach.

www.truck-van.pl

rozwigzaniem systemowym, a jego wdroze-
niem zajmuje si¢ specjalnie w tym celu po-
wolany startup Rytle.

Do petna prosze!

W naczepach Krone nie ma radykalnych
zmian, s3 natomiast w ich otoczeniu. Po-
dobnie jak producenci ciezaréwek, Krone
chce obniza¢ calkowity koszt utrzymania
(TCO) pojazdu i przygotowuje cyfrowe na-
rzedzia, stuzace temu celowi. Charaktery-
styczna jest dbalo$¢ nie tylko o naczepe, ale
réwniez o stopien, w jakim sg wykorzysty-
wane jej mozliwosci transportowe.

Miejscem, gdzie spotykaja si¢ nowe roz-
wigzania jest system Krone Telematics.
Za jego posrednictwem uzytkownik moze
monitorowaé przewozy i optymalizowaé
zarzadzanie nimi. Nowoscig, zgloszona do
nagrody Trailer Innovation 2019 jest sys-
tem Smart Track and Trace. Jego fizyczna
podstawa sa nadajniki radiowe montowane
w noénikach tadunku. Gromadzg one dane
o tadunku (iloé¢, waga, adresat, aktualna po-
zycja) i przekazuja w przejrzystej formie do
portalu systemu telematycznego. Dane te sa
widoczne réwniez w powigzanej z portalem
aplikacji na smartofony. Smart Track and
Trace usprawnia przeplyw doébr i pozwala
bardziej racjonalnie wykorzystywa¢ dostep-
ng przestrzen tadunkowsg i magazynows,
a takze optymalizowa¢ trasy przejazdu tak,
aby pojazd jednym kursem przewiozt jak
najwiecej.

Pelnemu wykorzystaniu tadowni sprzyja
Krone Smart Capacity Management, ktory
moze dziata¢ w powigzaniu ze Smart Track
and Trace. Ten system takze debiutuje w tym
roku na JAA w Hanowerze. Integruje kilka
podmiotow bioracych udzial w transporcie:
spedytorow, przewoznikéw i gieldy trans-
portowe. Za posrednictwem portalu Krone
Telematics usprawnia wymiang informacji
pomiedzy nimi, aby w miare moznosci jak
najlepiej spozytkowaé miejsce w tadowni

Krone KEP Shuttle na podwoziu elektrycznego
Opla Movano. Przewozy miejskie sg tak zréznicowane,
Ze jest to raczej rozwigzanie komplementarne,
a nie konkurencyjne dla startupu Rytle.
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pojazdu. Organizowanie przewozu odbywa
sie szybciej i rosnie wydajno$¢.

W wykonywaniu zadan oba systemy sa
wspierane przez zaprezentowany przed
dwoma laty system Smart Scan, ktory przy
pomocy kamery monitoruje przestrzen la-
dunkowa. W czasie rzeczywistym dostarcza
danych o wolnej przestrzeni w naczepie,
ktérag mozna wypelni¢ dodatkowym tadun-
kiem i zwiekszy¢ tak rentownos¢ przewozu.

Tego typu systemy przynosza oczywi-
ste korzyéci nie tylko przewoznikom, ale
calemu otoczeniu transportu. Czynia go
bowiem mniej energochlonnym i bardziej
wydajnym, a oszczedzanie zasobow jest
w interesie wszystkich.

Tak, widze to

Skierowane przede wszystkim do uzyt-
kownikéw naczep sa akcesoria wspomaga-
jace obstuge i naprawy. Wsro6d nowych sys-
temoéw prezentowanych na IAA jest Smart
Trailer Check. Dziata analogicznie do zna-
nych juz, podobnych systeméw proponowa-
nych przez producentdéw cigzaréwek. Jego
zadaniem jest codzienna kontrola pojazdu
Wyruszajacego w trase.

Informacje pochodza z czujnikéw kon-
trolujacych m.in. ci$nienie w ogumieniu czy
status drzwi (otwarte, zamkniete, zabezpie-
czone zamkiem). Dane zgromadzone przez
czujniki wraz z innymi, np. o wysokosci cal-
kowitej pojazdu sa prezentowane na biezaco
w formie wirtualnej rzeczywistosci i poréw-
nywane z zapisanymi w systemie wzorco-
wymi. Dzieki temu uzytkownik ma dostep
do aktualnych informacji o pojezdzie, co
pomaga utrzyma¢ wymagane standardy
bezpieczenstwa i jako$ci przewozu, a takze
ulatwia dokonywanie napraw prewencyj-
nych i unikanie przestojow.

Zglaszanie usterek ulatwia nowa apli-
kacja Claim Care, dostgpna w wersji na
smartforny z system iOS i Android. Dzie-
ki niej uzytkownik moze szybko zglosi¢

Zabudowy@@@@@m

Stalowe rolki wraz z dwoma rzedami klockéw skutecznie zabezpieczajg tyt
chtodni, ktéra regularnie podjezdza pod rampe.

Tl

SERVICE

QUlALry ¢ CDNFETENCE I
B

Krone Profi Liner TIR. Oprocz dobrze zabezpieczonych $cian bocznych i dachu ma kilka
praktycznych opcji. Mozna jg przystosowac do przenoszenia i transportu w wagonach
kieszeniowych, a na podwoziu umocowac zbiornik z wodg i schowek, ktory po otwarciu staje sie
»kuchnig polowg” i ,,stotowka” jednoczesnie.

problem, a serwis otrzymuje jednoczesnie
szczegdlowe dane uszkodzonego pojazdu.
Zgloszenie jest traktowane jako wstep-
ne zamowienie dla partnera serwisowego
Krone. Dokument, ktéry je opisuje jest
fatwo dostepny dla kazdej z zainteresowa-
nych stron.

Z lotu ptaka

Wsréd nowych rozwiazan sg takze udo-
skonalenia w samych pojazdach. Krone sys-

tematycznie podnosi ich funkcjonalnos¢,
a lista opcji wydluza sie.

Naczepa kurtynowa Profi Liner TIR
eksponowana na IAA gromadzi kilka po-
mystowych akcesoriéw, ktére skutecznie
zabezpieczaja tadunek oraz pozwalaja jej
spelni¢ wymogi celne. Pojazd nie ma lat
zabezpieczajacych boki. Zamiast nich wy-
posazony jest w specjalnie wzmocnione,
odsuwane $ciany (kurtyny) Safe Curtain. Sg
one odporne na rozcigcie, a jednocze$nie

,Sciezka paczki” wg Rytle: ruchomy magazyn w nadwoziu wymiennym HUB, wypetniony
kontenerami BOX przenoszonymi przez tr6jkotowe rowery MovR. Magazyn HUB jest dos¢ krotki,
ale nie przypadkiem — dwie sztuki zajmuijg tyle miejsca, ile zwykte, pojedyncze nadwozie wymien-

Diabet tkwi w szczegotach, zatem o nie zadbano:

w roli no$nika mikro-magazynu HUB jest gazowe
Iveco Daily. Rower jest dos¢ masywny,

wiec site migsni kuriera wspomaga silnik elektryczny.

f[?@]@ﬁi&Van
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Naczepa Profi Liner z systemem kamer, ktdre wySwietlajg kierowcy obraz zestawu z lotu ptaka.
Dzigki temu mozna fatwiej i bezpieczniej manewrowac.

Centralny magazyn czesci w Herzlake realizuje obecnie okoto 23 000 zamGéwieri miesigcznie. Jego
znaczenie bedzie rosto w miare, jak beda rozwijac sie ustugi zwigzane z serwisem i bedzie przybywaé
uzytkownikéw nowoczesnych narzedzi cyfrowych, w tym najnowszej aplikacji Claim Care.

z tatwo$cig mozna je odsuwac i zasuwac, co
skraca czas zaladunku i rozladunku. Nacze-
pa ma oczywiscie zapiecie celne, a oprocz
tego nieco gedciej niz zwykle rozmieszczone
klamry mocujace kurtyne. Odsuwany dach
réwniez jest zabezpieczony przed ingeren-
cja z zewnatrz. W ramach wyposazenia
dodatkowego naczepa ma zbiornik z woda
z kranikiem oraz popularny w cieplejszych
okolicach ,aneks kuchenny”, czyli schowek
z pokrywa, ktora po rozlozeniu spelnia
funkcje blatu, na ktérym mozna przygoto-
wac i zje$¢ positek. Gotowy pojazd w wersji
o standardowej dlugoséci 13,62 m ma mase
wiasng 6290 kg. Wystepuje rowniez w wa-
riancie dostosowanym do transportu kole-
jowego w wagonach kieszeniowych.

Nowoscia jest mozliwo$¢ wyposazenia
naczepy Profi Liner w system kamer (po
jednej po bokach plus jedna z tylu), ktore
na ekranie w kabinie ciagnika prezentuja
zestaw w widoku z gory. Jest to odpowied-
nik urzadzen wspomagajacych manewro-
wanie i parkowanie, ktére sa montowane
w co lepszych samochodach osobowych.
W zestawie naczepowym jest duzym ula-
twieniem.

Ciekawostka jest naczepa kurtynowa
Mega Liner, ktérej $ciany boczne mozna
odsuna¢ od wzdtuznej osi symetrii pojazdu,
poszerzajac fadownie. Stwarza to mozliwosé
transportu fadunkéw ponadnormatywnych.
Zarazem Krone wprowadzilo do produkcji
o$ wlasnej marki przeznaczong do naczep
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typu Mega. Jest ona przystosowana do kot
19,5” i wystepuje w wersji w hamulcami tar-
czowymi. W przyszlosci pojawia sie kolejne
warianty: z hamulcami bebnowymi oraz do-
stosowana do naczep przewozonych w wa-
gonach kieszeniowych.

W chlodniach pojawily sie opcjonalne,
stalowe odboje zlozone z czterech rolek.
W polaczeniu z dwoma rzedami twardych
klockéw uodparniajg one w duzej mierze na-
czepe na czeste, a nieostrozne podjezdzanie
pod rampe. W pojazdach z agregatami wie-
lotemperaturowymi montowana jest wygod-
na w obstudze, ruchoma $cianka Isowall, za
pomoca ktérej mozna we wnetrzu utworzyé
komory z odmienng temperaturg. Na czas
za- i roztadunku, $cianke unosi sie pod dach.

Kontenerem i rowerem

Startup Rytle jest wspolnym przedsig-
wzieciem Grupy Krone i firmy konsultingo-
wej Orbitak AG z Bremy. Ma rozwigzywaé
problemy miejskiej logistyki.

Idea jest sprawdzona i polega na wspol-
nym transporcie przesylek i rozdzielaniu
lub gromadzeniu ich jak najblizej siedzib
odbiorcéw i nadawcédw. Jednoczes$nie za-
proponowane rozwiazanie pozwala unikaé
zatoréw ulicznych i dociera¢ wprost do
rejonéw, gdzie z réznych powodéw dojazd
samochodem dostawczym jest utrudnio-
ny lub niemozliwy. Domeng startupu jest
»ostatnia mila”

www.truck-van.pl

Jak to dziala? W okreslony rejon miasta
przyjezdza samochdd dostawczy z kontene-
rem (HUB), ktéry stanowi przeno$ny ma-
gazyn. Kontener jest swego rodzaju nadwo-
ziem wymiennym, ktére mozna pozostawi¢
na ulicy. Wewnatrz wypelniajg go szczelnie
mniejsze kontenery na maltych kotkach
(BOX). Mieszcza jedng, standardowg eu-
ropalete. Mozna je wyciagna¢, a nastepnie
umocowaé na ramie tréjkotowego roweru
(MovR), ktérym kurier dociera juz wprost
do odbiorcéw (nadawcow) przesytek. Ro-
wer ma pomocniczy naped elektryczny i da-
szek ostaniajacy jadaca nim osobe¢. Krone
i Orbitak méwig ogdlnie o ,,logistyce miej-
skiej”, ale zastosowane rozwigzania do$c¢
jednoznacznie wskazuja, ze chodzi o poczte
i kurieréw.

Rytle zdazylt juz zdoby¢ Europejska
Nagrode Transportowa 2018 w kategorii
»Zréwnowazony rozwoj” oraz ,Green Truck
Future Innovation 2018”. Rozwigzanie bylo
jednym z nowych sposobow dystrybucji, te-
stowanych przez ostatnie dwa lata w Ham-
burgu. W poréwnaniu z dronami i robotami,
zelektryfikowany rower e-bike (czyli MovR)
okazal si¢ najbardziej praktyczny, oferujac
zarazem najwieksza tadownie.

Obecnie proby systemu prowadzone sa
w Paryzu, Dubaju i w Portland. Rytle zapre-
zentowalo swoj pomyst réwniez w Singapu-
rze. Nowatorska metoda dostaw spotyka si¢
z dobrym przyjeciem, poniewaz jej tworcy
pamietali o waznych szczegoélach, takich jak
np. zabezpieczenie ruchomego mikro-ma-
gazynu (HUB-a) przed osobami niepowo-
tanymi czy zapewnienie komunikacji z ku-
rierami i stworzenie mozliwosci zdalnego
przesylania im zlecen wraz z trasa dojazdu.

W pierwszej chwili mozna by stwierdzi¢,
ze Krone ,zagospodarowuje nowa nisz¢
Jednak miejska logistyka nisza bynajmniej
nie jest, cho¢ postuguje si¢ ,niszowymi’,
a $cislej mowige specyficznymi rozwiaza-
niami. Skala przewozéw miejskich bedzie
rosta z kazdym rokiem, a nowe pomysty sa
jej niezbedne, miedzy innymi dlatego, ze
coraz trudniej bedzie zdoby¢ chetnych do
niskoplatnej, a ciezkiej pracy kuriera czy
listonosza - co juz teraz jest odczuwalne
takze w Polsce.

Za wczeénie wyrokowaé, czy Krone be-
dzie potentatem na rynku dostawcéw dla
miejskiej logistyki, ale nie mozna firmie
odmoéwi¢ wyczucia i zapobiegliwosci. Dale-
ki transport znajduje si¢ bowiem w okresie
przemian, co wraz z wahaniami koniunktu-
ry jest dostatecznym powodem, aby szukac¢
zabezpieczenia w innych rodzajach dziatal-
noéci. Szczegolnie, gdy dysponuje si¢ nowo-
czesnymi zaktadami i tak duzym potencja-
tem wytwérczym, jak Krone. |

Michat Kij
Fot. M. Kij, Krone
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Inteligentna mechanika
w cyfrowym Swiecie

\

ROD U“KT

Zawieszeniekt

Podczas targow IAA w Hanowerze SAF-HOLLAND zaprezentuje przysztoS¢ pojazdow
uzytkowych. W tym roku producent skoncentruje sie na produktach cyfrowych dla operatoréow
flotowych, ktore w ramach pokazow na zywo hedzie mozna ogladaé w hali 26 na stoisku A06.

SAF-HOLLAND napedza digitalizacje po-
jazdow uzytkowych i tancuchéw logistycz-
nych oraz laczy komponenty mechaniczne
z systemami sensoroéw dla swoich innowacji.
»Dzieki naszym produktom i systemom §wiat
transportu jutra staje si¢ bardziej wydajny
izréwnowazony. JAA 2018 po raz kolejny za-
pewnia nam idealng platforme do prezentacji
naszych inteligentnych rozwigzan mecha-
nicznych i cyfrowych do pojazdéw cigzaro-
wych i przyczep” - méwi dyrektor generalny
SAF-HOLLAND Detlef Borghardt.

Obszary aktywnosci

Na stoisku zostang zaprezentowa-
ne szczegélowo polaczenia elementdéw
mechanicznych i systeméw sensoréw.
Demonstracja na zywo w interesujacy
sposob zilustruje, w jaki sposob dziala
SAF Adaptive Air Damping - tlumienie
bez uzycia amortyzatoréw hydraulicz-
nych. SAF-HOLLAND jako dostawca
komponentéw do pojazdéow uzytko-
wych odniesie sie do aktualnego trendu
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zwigzanego z autonomiczng jazdg oraz
zaprezentuje napedzang hydraulicznie
0$ SAF INTRA TRAK, ktéra jest obec-
nie produkowana.

Mocna pozycja

Rozbudowana grupa SAF-HOLLAND
to kolejny temat dostawcy czesci do pojaz-
déw uzytkowych podczas TAA. W 2018 r.
firma pozyskala wiekszo$ciowy pakiet
udzialéw w azjatyckiej Grupie York, wto-
skim ekspercie od sprzegéw V.ORLANDI
oraz brytyjskim specjalidcie ds. telema-
tyki i lgcznosci Axscend. Dzigki temu
SAF-HOLLAND moze rozszerzy¢ swoja
miedzynarodowa obecnos¢ i wzmocnié
swoje kompetencje w zakresie systemow
sprzegania i rozwigzan cyfrowych. Gru-
pa SAF-HOLLAND bedzie mogta lepiej
wykorzysta¢ te synergie w przysztosci
i dalej podnosi¢ jakos¢ swoich produktow
i ustug. SAF-HOLLAND i V.ORLANDI
zblizyly sie juz na IAA, dostownie: te dwa
stoiska beda znajdowac sie dokladnie na-
przeciw siebie. I

Fot. SAF-HOLLAND
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ZARZADZANIE s

Priorytetem

jest dzis tacznos¢

Dlaczego wyhor odpowiedniego

systemu telematycznego moze miec
kluczowe znaczenie dla dziatalnoSci

firmy transportowej i jak bhedzie

wygladat rozwoj produktow FMS,

mowi Peter Bal, wiceprezydent

ds. cyfrowej obstugi klienta Wahco

dla Transcamion.

Dzisiejszy rynek rozwigzan telematycz-
nych i cyfrowych dla pojazdéw uzytko-
wych jest bardzo zlozony, a przewoznicy
czesto dokonuja przypadkowych wybo-
row. Jakie kryteria nalezy wzia¢ pod uwa-
ge przy wyborze konkretnego systemu
lub urzadzenia?

Przede wszystkim nalezy szuka¢ wiarygod-
nego, doswiadczonego dostawcy, ktory spetni
wymagania przedsiebiorstwa, przeprowadzi
je przez projekt i zapewni dtugotrwalg relacje.
Klienci powinni tez pamigtac, ze kupuja kom-
pletne rozwigzanie i powigzane z nim ustugi,
a nie sam produkt.

Zasadniczo wybor wlasciwego rozwigzania
zalezy od specyficznych potrzeb floty. Przewoz
towarow wysokiej wartosci przez Europe i nie-
wielka flota $wiadczaca ustugi na poziomie
regionalnym to dwa zupelnie inne przypadki.

W Transics, spolce nalezacej do Wabco, ofe-
rujemy kompletne rozwigzania stuzace do za-
rzadzania pojazdami, kierowcami, naczepami,
tadunkami i ustugami podwykonawcow, by nasi
Kklienci mieli dostep do pelnego zakresu stacjo-
narnych i mobilnych rozwiazan telematycznych
i mogli wybrac to, ktére najlepiej odpowiada ich
specyficznym potrzebom. Na naszej stronie in-
ternetowej udostepniamy szybki test, ktory uta-
twia wybor wlasciwego rozwigzania.

Jednak niezaleznie od rozmiaru floty i tego,
ktére rozwigzanie najbardziej odpowiada
potrzebom przedsigbiorstwa, procesy logi-
styczne moga przebiega¢ bezproblemowo
wylacznie pod warunkiem pelnej integracji
pomigdzy dostawca rozwigzania telematycz-
nego a dostawcami innego oprogramowania
oferujacymi np. narzedzia do planowania
transportu, optymizacji trasy, obslugi plac,
sprawozdawczego i analitycznego. FMS, czyli

Trucievan

najwyzszej jakosci system zarzadzania flotg,
umozliwia takg integracj¢: zapewnia sprawny
i prawidfowy przeplyw informacji pomiedzy
systemem Transics a aplikacjami innych part-
neréw, by w efekcie przyczynic sie do zmniej-
szenia kosztéw administracyjnych.

Na konkurencyjnym rynku przewozow
transportowych trwa rywalizacja o kazde
zlecenie. Taka sytuacja jest szczegélnie
trudna dla mniejszych flot. W jaki sposob
pomagacie im zyska¢ przewage konku-
rencyjna?

Zawsze dazymy do opracowania nowych
rozwigzan, ktére beda najlepiej spetniaty wy-
magania rynku. Dlatego w ostatnim czasie
Wabco wprowadzilo nowe narzedzie zarza-
dzania flota TRAXEE, ktore jest dostosowane
do specyficznych potrzeb malych i §rednich

www.truck-van.pl

aplikacja, TRAXEE jest rozwigzaniem hostin-
gowym w ekonomicznej cenie 20 euro mie-
siecznie za pojazd.

W jaki sposob rozwiazania telematyczne

wplywaja na zwigkszenie wydajnosci floty?

Przedsiebiorstwa transportowe muszg dziata¢
szybko 1 oszczednie. Aby bylo to mozliwe i by
mogly konkurowa¢ z innymi podmiotami na
rynku, potrzebuja dostepu do whasciwych da-
nych w kazdym momencie i z kazdego miejsca.

Na przyklad, coraz wigcej klientéw chce
monitorowac realizacje swych zlecen w czasie
rzeczywistym, by elastycznie zarzadzaé termi-
nami dostaw. Klienci ci oczekujg od swoich
przewoznikdw wigkszej przejrzystosci. Przed-
siebiorstwo, ktore chce by¢ atrakcyjne dla
wigkszej liczby zleceniodawcéw, musi dosto-
sowac sie do ich rosnacych oczekiwan.

» Istnieje duzy potencjat poprawy wydajnosci flot dzieki
wprowadzeniu tacznosci pomiedzy pojazdem,
naczepa, tadunkiem, kierowcami a podwykonawcami «

flot z samochodami ci¢zarowymi o $redniej
i duzej nosnosci. TRAXEE zostat stworzony,
by wspiera¢ przewoznikéw, ktorzy nie dyspo-
nujg wykwalifikowanym personelem koordy-
nujacym np. zdolnos¢ przewozows floty, pra-
ce kierowcow i zgodnos¢ z przepisami prawa.
Nowy system zarzadzania flota zawiera funk-
cje, ktére maja decydujace znaczenie w kaz-
dym momencie i z kazdego miejsca, nawet
z kabiny ci¢zarowki. TRAXEE pozwala tez na
skuteczng komunikacje z klientami i kierow-
cami, a takze wspiera przewoznikow w spet-
nianiu wymogéw legislacyjnych i administra-
cyjnych. Zaprojektowany jako wszechstronna

Nie oznacza to wcale, ze musi wyposazy¢ swa
flote w kilka dodatkowych narzedzi. Wszystkie
niezbedne dane sg tatwo dostepne w zaawanso-
wanym systemie zarzadzania flotg (FMS). Istot-
ng kwestig jest rowniez cyfryzacja procesow
biznesowych w codziennej pracy firm przewo-
zowych. Przykladowo, elektroniczne zarzadza-
nie dokumentami oszczedza czas, bo umozliwia
dwukierunkowa wymiane dokumentéw pomie-
dzy biurem a kierowcami, gwarantujac, ze pro-
cesy administracyjne beda przebiegaé szybko
ibez zbednego obrotu papierowego.

Przede wszystkim jednak FMS pozwala
spelni¢ wymogi prawne, poniewaz umozliwia
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integracje wszystkich danych z tachografow
do systemu zarzadzania flota — od uwierzytel-
nienia kierowcy po archiwizowanie danych.
Dodatkowo eliminuje nieprawidtowos$ci w za-
kresie czasu prowadzenia pojazdu i odpo-
czynku kierowcow oraz zapewnia zgodnos¢
z wymogami prawnymi dotyczacymi odczy-
tow z kart tachografu i pamieci masowej.
Innym przyktadem usprawnienia proceséw
biznesowych poprzez cyfryzacje jest mozli-
wo$é¢ zdalnej diagnostyki. Przewoznicy moga

w aktualny status ich pojazdéw, naczep i kie-
rowcow, oraz dostep do danych technicznych,
takich jak: temperatura, zamknigcie drzwi czy
poziom paliwa.

Cho¢ mozna by sie spodziewa¢, ze roz-
wigzania FMS stanowig jeden z powszech-
nych wymogoéw, w praktyce zaledwie okolo
18% pojazdéw uzytkowych na terenie Unii
Europejskiej i 9% naczep jest wyposazonych
w telematyczne systemy zarzadzania flota.
Istnieje wobec tego duzy potencjal poprawy

» Zasadniczo wybor wtasciwego rozwigzania zalezy
od specyficznych potrzeb floty «

juz na wezesnym etapie wykrywacé awarie sys-
temow w pojazdach i optymalizowa¢ harmo-
nogramy konserwacji pojazdéw. To znacznie
skraca czas przestojow.

Wierzymy, ze zwigkszenie efektywnosci pod
wzgledem kosztow jest mozliwe przy zastoso-
waniu jednego zintegrowanego rozwigzania.
To wiasnie robimy dzieki nowoczesnemu sys-
temowi zarzadzania flotg. Kazdego dnia szu-
kamy optymalnych sposobéw wspierania na-
szych Klientéw we wszystkich ich potrzebach
oraz czekajacych na nich wyzwaniach.

B Jaka jest pozycja Wabco na rynku?

Dostawca kompletnych systeméw Wabco
zapewnia unikalng lacznos¢ pomiedzy pojaz-
dami cigzarowymi, naczepami, tadunkami,
kierowcami, partnerami biznesowymi i opera-
torami floty w czasie rzeczywistym, pomagajac
flotom zwigkszy¢ ich bezpieczenistwo i pro-
duktywnos$¢. Wabco rozpowszechnia inteli-
gentne systemy kontroli pojazdéw i wykorzy-
stuje mozliwosci, jakie stwarza komunikacja
mobilna i rozwigzania w chmurze. Przyczynia
si¢ w ten sposob do zwiekszenia wydajnosci
pojazdow i kierowcow, zapewniajac lacznosé
- i inteligentne jej wykorzystanie — dzigki po-
ktadowym systemom informatycznym.

Dzigki konsekwentnym dzialaniom w tym
obszarze, dzi§ Wabco projektuje, wytwarza
i kontroluje wigkszoé¢ z Kkluczowych syste-
moéw poktadowych do pojazdéw ciezarowych.
W efekcie ma unikalng mozliwos¢ gromadzenia,
analizowania i interpretacji danych oraz przeka-
zywania ich wlasciwym uczestnikom rynku.

zan cyfrowych, jaka jest obecnie rola sys-

temow telematycznych?

Bez watpienia priorytetem jest dzi$ facznosc¢.
Dzigki polaczeniu urzadzen, systemow itp. je-
stesmy w stanie udostepnia¢ wigkszo$¢ infor-
magcji w czasie rzeczywistym, a co za tym idzie

I Uwzgledniajac rosnace znaczenie rozwig-

przekazywac istotne dane wielu réznym zain-
teresowanym podmiotom - dla usprawnienia
ich procesow decyzyjnych i poprawy dziatania.

Firmy transportowe i logistyczne ukierun-
kowane na postep integruja polaczone urza-
dzenia telematyczne, ktore umozliwiaja wglad
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wydajnosci flot dzieki wprowadzeniu faczno-
$ci pomiedzy pojazdem, naczepg, ladunkiem,
kierowcami a podwykonawcami.

W jaki sposob cyfryzacja wplywa na dzia-

falno$¢ transportowa?

Cyfryzacja dotyczy wszystkich sektorow
ibranz na calym $wiecie. Niewatpliwie stwarza
réwniez wiele wyzwan i szans w branzy trans-

FMS dla matych i Srednich firm

Fins ZARZADZANIE

Przy czym, na dzien dzisiejszy nie wykorzy-
stujemy jeszcze pelnego potencjalu wigkszo-
$ci generowanych danych!

Powstaje wiec pytanie, jak najlepiej wy-
korzysta¢ te wszystkie dane do stworzenia
nowych ustug i rozwigzan? Wabco stworzylo
nowy jednostke biznesowa: Digital Customer
Services (Cyfrowa Obstuga Klienta). Zajmuje
sie ona opracowywaniem nowych sposobow
wykorzystania duzej iloéci danych i nowych
technologii cyfrowych dla poprawy wydajno-
$ci przedsigbiorstw transportowych i ich flot.

Jakie beda trendy na rynku systemow te-
I lematycznych w ciagu kolejnych 10 lat?

Na co mozemy liczy¢ w przyszlosci?

W przyszlosci systemy telematyczne nie
tylko zyskaja na znaczeniu, ale stang sie stan-
dardem. Maja ogromny potencjal, od za-
awansowanych systeméw unikania kolizji po
uproszczone wyszukiwanie miejsc parkin-
gowych. W polaczeniu z Internetem rzeczy
pojazdy beda komunikowa¢d si¢ miedzy soba
i z calg infrastrukturg. Dzigki zwiekszonej

Na poczatku czerwca Wabco wprowadzito na rynek nowy system zarzadzania flota (FMS) pod
nazwa TRAXEE. Oprogramowanie dostosowane jest do potrzeb matych i $rednich flot.

System ten oferuje operatorom mniejszych flot kilka kluczowych dla ich dziatalnosci funkcji. Umozli-
wia lepsze koordynowanie mocy floty, zarzadzanle aktywnoscig kierowcow i doskonalenle wydajnosm

pracy administracji. System
zapewnia réwniez aktualizacje
statusu w czasie rzeczywistym
dla poszczegdlnych ciezaré-
wek i kierowcéw, jednoczesnie
pomagajgc dziata¢ zgodnie
z przepisami dotyczgcymi reje-
stracji czasu pracy kierowcow
w Europie i Turcji.

,Mate i érednie floty spetniajg
bardzo wazng role w branzy
logistyki i transportu, a pionier-
skie rozwigzanie TRAXEE ofe-
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rowane przez WABCO odnosi sie do wzrastajacego popytu tego sektora” — méwi Nick Rens, prezes
WABCO Ustugi Posprzedazne, Cyfrowe Ustugi dla Klientéw, Pion Naczep i Pojazdéw Niedrogowych.
Aplikacje TRAXEE mozna obstugiwaé na komputerach stacjonarnych oraz urzgdzeniach mobilnych.
Jednostke poktadowg TRAXEE mozna szybko zainstalowa¢ w kazdej ciezaréwce, a zebrane dane sg
przesytane bezposrednio do menedzera floty, wspierajgc podejmowanie decyzji operacyjnych w cza-
sie rzeczywistym. Dostarczany z petnym wyposazeniem, z GPSem w standardzie, system umozliwia
réwniez precyzyjne okres$lenie lokalizacji ciezarowki. Poktadowa jednostka moze taczy¢ sie z cyfro-
wym tachografem cigezaréwki oraz systemem Controller Area Network (magistrala CAN). Daje to me-
nedzerowi floty podglad okreséw jazdy i odpoczynku, jak réwniez kluczowych danych dotyczacych
wynikéw, w tym zuzycia paliwa i sprawozdawczo$ci ECO, w czasie rzeczywistym. TRAXEE wzmacnia
rowniez sprawno$¢ floty i komunikacii z klientem, w tym zdolno$¢ do podawania doktadnych informacii
na temat statusu dostawy oraz zapewnia automatyczne alarmy i powiadomienia.

portowej. Nie chodzi jedynie o szybkie Iacze
internetowe czy wyposazenie kazdego kierow-
cy i managera floty w urzadzenie mobilne. Cy-
fryzacja wykracza daleko poza takie dzialania.

Aby dotrzymac¢ kroku konkurencji, odpo-
wiednie dane muszg by¢ dostepne w kazdym
momencie i z kazdego miejsca, oraz spelniaé
codzienne oczekiwania w zakresie ekono-
micznego zarzadzania, zgodnosci z przepisa-
mi, ekologii, zadowolenia klienta, bezpieczen-
stwa i wielu innych - pod kazdym wzgledem.

tacznosci beda stawaly sie coraz bardziej inte-
ligentne, a infrastruktura i ruch drogowy beda
sie zmienia¢, szykujac przestrzen dla pojazdoéw
zautomatyzowanych. W praktyce juz zmierza-
my do cyfrowego $wiata tacznosci — niezwy-
klego, z ogromnym potencjatem i sita oddzia-
tywania na codzienne zycie nas wszystkich.

B Dziekujemy za rozmowe.

Fot. Wabco
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Myto
z E100
to proste

Karta paliwowa to nie

do konca adekwatne
okreSlenie dla tego rodzaju
produktu proponowanego
przez wspotczesne firmy.
Podobnie jest w przypadku
E100. Portfolio firmy

jest znacznie szersze,
poniewaz ohejmuje

m.in. atrakcyjne rozwiazania
w zakresie usprawniania
realizacji optat drogowych.
Oprocz tradycyjnej karty
codzienno$¢ kierowcom
utatwi takze nowe
uniwersalne urzadzenie

do poboru myta One Toll.

W jaki sposéb mozna wykorzystywac
Ikartc; paliwowa do regulowania oplat
za drogi?

Karta paliwowa E100 umozliwia réw-
niez bezgotowkowe rozliczanie platnosci
za drogi, zaréwno w trybie offline, jak
i online. Rozwigzanie jest bardzo uniwer-
salne, poniewaz mozna za jego pomoca

dotadowywa¢ urzadzenia pokladowe czy

Trucievan

Czym jest system EETS?

System EETS to elektroniczny system poboru optat, ktéry ma na celu zintegrowanie
osobnych technologii we wspélne wygodne rozwigzanie, ktére umozliwi korzystanie
z jednego urzadzenia poktadowego. Warunki wdrozenia ustugi EETS okres$lone zo-
staty w przepisach Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci systemoéw elektronicznych optat dro-
gowych we Wspolnocie oraz Decyzji 2009/750/WE Komisji Europejskiej z dnia 6 paz-
dziernika 2009 r. w sprawie definicji europejskiej ustugi optaty elektronicznej oraz jej
elementéw technicznych.

Wiecej informacji dotyczacych optat drogowych mozna uzyskaé na stronie inter-
netowej www.e100.eu lub dzwonigc do dziatu optat drég firmy E100 pod numer
+48 58 500 22 00.

Jesli zdecydujesz sie korzystac z ustug E100 i zostaé klientem firmy, otrzymasz atrakcyj-
ny upominek! Wystarczy, ze przy kontakcie z przedstawicielem podasz kod promocyjny

TMOMD, a nagroda bedzie Twoja.

*promocja trwa do 31.12.20

regulowa¢ optaty na bramkach lub za po-
$rednictwem Internetu optaca¢ np. winie-
ty. Emitent oferuje réwniez opcje post-pay,
co oznacza, ze kredytuje klienta i odracza
mu uiszczenie naleznosci. Oprécz oplaty
za drogi, karty mozna uzy¢ do dokonywa-
nia transakeji za przejazdy mostami i tu-
nelami oraz rezerwacji promu czy ustugi
RolLa.

W jakich krajach mozna regulowac

platnosci za drogi kartg E100?

Karta E100 pelni funkcje bezgotowko-
wej podstawy do dokonywania transakeji
w 27 krajach Unii Europejskiej i Wspol-
noty Niepodlegtych Panstw. Dzigki temu
produktowi mozna wygodnie przejechac
ponad 132 tys. km platnych drég: od Por-
tugalii az po Daleki Wschdd. To réwniez
pierwsza i jak dotad jedyna karta na rynku,
ktéra mozna uregulowac platnosci za auto-
strady Kazachstanu.

systemow oplat drogowych i wieloécia

I Jak karta radzi sobie z réznorodnoscia
urzadzen?

Karta E100 jest kompatybilna z wiegk-
szo$cig powszechnie stosowanych jedno-
stek poktadowych dostepnych na rynkach
krajéw UE i WNP. Oznacza to, ze mozna ja
np. powiazaé z urzadzeniem i dokonywaé
wygodnych transakcji bezgotéwkowych.

Produkt wspolpracuje réwnie sprawnie
z jednostkami wielofunkcyjnymi, z ktd-
rych Kkorzystanie staje sie coraz bardziej
popularne wsréd przewoznikow dziataja-
cych na terenie kilku krajow. Najwigksze
korzysci przyniesie polaczenie karty E100
z nowym urzgdzeniem tej samej firmy
E100 One Toll.

Co wyrédznia urzadzenie do poboru

myta E100 One Toll?

Jednostka pokladowa oferowana przez
firme E100 jest certyfikowana przez sys-
tem EETS, dlatego tez docelowo bedzie
umozliwiala uiszczanie optat drogowych
we wszystkich krajach Unii Europejskie;.
Obecnie z urzadzenia pokladowego E100
One Toll-A mozna korzysta¢ na drogach
Francji, Hiszpanii, Portugalii i Belgii.
Wkroétce do tej listy dotacza: Austria, Wlo-
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chy i kraje Skandynawii, a w nastepnej ko-
lejnosci Wegry, Niemcy, Grecja i Bulgaria.
Ponadto jednostka automatyzuje platnosci
za tunele Liefkenshoek (Belgia) i Herren-
tunnel (Niemcy) oraz parkingi we Francji
i Hiszpanii, a takze gwarantuje znaczne
oszczednosci.

korzystajac z uniwersalnego urzadze-

nia E100?

Rozwigzanie oferowane przez E100 to
synonim oszczedno$ci na wielu plasz-
czyznach. Najbardziej zauwazalne jest
zmniejszenie  nakladéw  finansowych
dzigki oferowanym znizkom. W Hiszpa-
nii na przyktad drogi optacane za pomoca
urzadzenia E100 s3 tansze nawet o 50%.
Korzystna oferta obowigzuje réwniez
we Francji i Wloszech, gdzie znizki sie-
gaja 13%. Warto mie¢ na uwadze, ze za-
oszczedzi¢ mozna réwniez na wizytach
w warsztatach, poniewaz urzadzenie jest
wyposazone w technologie plug and play,
wiec nie wymaga skomplikowanego mon-
tazu i moze by¢ z fatwoscia przenoszone
pomiedzy pojazdami.

Czesto zapomina sie takze, jak cennym
zasobem jest czas i ze w tym przypadku
takze warto pomysle¢ o zmniejszeniu na-
ktadéw. Dzieki urzadzeniu E100 One Toll
kierowcy moga zapomnie¢ o staniu w nie-
konczacych si¢ kolejkach do bramek na
autostradzie, a ksiegowi - odetchna¢ z ulga
przy rozliczaniu tylko jednego zbiorczego
rachunku.

IW jaki sposob mozna oszczedzad,

12100 WSZYSTKIE DROGI W JEDNEJ KARCIE PALIWOWE)
toller 132000 kilometréw ptatnych drog od Portugalii po Kazachstan

27 panstw
w Europie i WNP

ol

o

—

jedno urzadzenie

Jesli chcesz zostac klientem E100, do opfacania drég w Europie

czeka na Ciebie atrakcyjna nagroda!
Kontaktujac sie z firma, podaj kod promocyjny Yo
TMOMD i odbierz upominek* do 50% znizek,

tylko dla naszych klientéw

*promocja trwa do 31.12.2018 r. lub do wyczerpania zapasow.
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]@F@m”@]m C ¥ s Mercedes-Benz Klasa X 250d S

DOSTAWCZEW@Q{E

4 e N D | DMC (KG) ceeveneerrenereneeieeseeieseseeiee st 3250

Masa wiasna (kg) .... ...2243

Wsiadajac do klasy X wiemy, ze ten samochod to cos £adownost (kg)..cveveees 1007
. T o o = Diugos$€ fadowni (Mm).......ccerereiiiriiiiseeeeeeee 1578
wiecej niz pikap czy pojazd uzytkowy. Od razu wiadomo Szer. fadownilszer. migdzy nadkolami (mm)....... 1560/1215
— to klasa premium. Mercedes wie, jak zrobi¢ wrazenie. Uzytecz. wysokos¢ tadowni/ z zabudowg, (mm)........ 431/965
Rozstaw 0Si (MM).....ccooviiriiiiiiieiee e 3150

Dtugosc/szerokosé/wysoko$¢ (mm). ....5340/1920/1819

ezeli wezmiemy pod uwage suche  ktéra ani troche nie wyglada tan- Srednica Zawracania (M).................ccewerrssssssveeenneees 134

fakty, nie dostrzezemy wiecej niz  detnie. Siedzenia sa wygodne i tatwe Iélli:;lbkamlejsc """""""" 23Ri
u konkurencji. Wsz¢dzie w topowym  do ustawienia zgodnie z Naszymi | iczha GyliNrOW ..........ooooorooroorooeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessessseseesseen 4
wyposazeniu kroluje skoéra, ekrany i no-  preferencjami. Z tylu siedzi si¢ tak  Pojemno$6 (CM3) .........coovveeeeeeeeeeieeieeeeeee s 2298
woczesno$¢ przeniesiona z osobowek, ale  jak w innych samochodach tej klasy ~Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) ..... ....190/140/3750
to wnetrze Mercedesa sprawia, ze czujemy - troche wyzej, ale nie jest twardo ~Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min)........ 450/1500+2500

sie jak w salonie. Przed wejsciem do klasy X~ czy niewygodnie. Spokojnie mozna VD S IEADE SIETE N sneis s EUEITEEEi e

i S— ) > ) . Czas rozpedzania 0+100 km/h (S)* ...ccvrvevveiiinienieennne 11,6
mamy ochote umy¢ buty, a to przeciez mial ~ si¢ wybra¢ w kilkugodzinna trase Predko$¢ Maksymaina* (KIMVh)........ooooccereverssoorssrre 175
by¢ samochéd do brudnej roboty... w cztery doroste osoby. O ile kie-  Srednie zuzycie paliwa* (/100 km) .. 7.9
rowca nie jest bardzo wysoki albo  Pojemno$¢ zbiornika paliwa (I).......c.coeeeevrerereeeueerersnceennenes 73
) wy
Luksusowe wnetrze nie jezdzi na lezaco, bo miejsca na GWATANCA ..o 2 lata
nogi z tylu jest wowczas za malo Cena netto wersji podstawowej (z1)...... ..142 500
4 - 2 . . ) ] . Cena netto wersji bazowej Power (z1) .. ..164 500
Do Mercedesa wsiada si¢ prawie jak do oso- ~ Pasazerowie na tylnej kanapie maja Cena netto wersii testowej (z1) 210 000

bowki. Fotele i podtoga wydajg sie na tyle nisko,  do dyspozycji swoj nawiew i gniazdo
ze mozna si¢ wéliznag¢ na miejsce kie-
rowcy bez uzycia uchwytéw, a nawet
stopni. Nie czujemy sie jak w pika-
pie. Na zewnatrz samochdd jest
tez na tyle zgrabny, ze wydaje
si¢ mniejszy od chocby bliz-
niaczej Navary, a nie jest.
Wnetrze  Mercede-
sa w wersji Power jest
nadzwyczaj, jak na te
klase, eleganckie. Jasno-
brazowa skora, ekran ; - ¥
wystajacy poza tablice NG S o
rozdzielcza i blysz- ' ‘ 22
czace elementy robia
wrazenie. Dopelnia je
plastikowa imitacja drew-
na biegnaca przez kokpit,

kat rampowy

Truck: '/ ;] . | - 0/2018
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12 V umilajace podrdéz. Z przodu sa dwa
gniazda fadowania 12 V i dwa USB schowa-
ne w schowku w podlokietniku. Zapewnia
to kazdemu wygodny dostep do energii,
ale brakuje miejsc, gdzie mozna by odlo-
zy¢ sprzety. Na $rodku znajduja si¢ tylko
uchwyty na kubki, w ktore cigzko wpasowaé
telefon, a zamykanie go w podlokietniku
nie jest zbyt wygodne.

Ekran daje mnéstwo mozliwosci i usta-
wien samochodu, ale sterowanie nie nalezy
do najlatwiejszych, bo trzeba uzywaé pokre-

Wiasnosci terenowe
Mercedes-Benz Klasa X 250d

Kat natarcia ..........ccocoovvviiciciiicne,
Kat zejécia......
Kat rampowy
Przechyt boczny .........ccccviiiciniicnnnne. 490
Gtebokos¢ brodzenia (mm) ........cccc..... 600
Przeswit (mm) ...ccocevvviienne

Zwis tylny (mm) .....
Zwis przedni (mm)

tla i panelu dotykowego. Jest to rozwigzanie
powszechnie stosowane w Mercedesach, ale
przeszedlem z nim irytacje, odrzucenie, pro-
be zrozumienia i w koncu akceptacje. Pod-
czas trwania testu nie opanowalem w pelni
tego sposobu sterowania multimediami, kto-
ry pochlanial zbyt duzo mojej uwagi pod-
czas prowadzenia. Latwiejsze w obstudze s
ekrany dotykowe. To samo tyczylo sie ob-
stugi funkcji na ekranie miedzy zegarami
— tu tez sekwencja nie jest zbyt intuicyjna, ale
na pewno do wszystkiego mozna przywyknac.
Na szczgscie do kilku podstawowych funkeji
sg skroty w postaci tradycyjnych przyciskow.

Sama przyjemno$¢

Jazda klasg X to czysta przyjemno$¢. Tyl-
ne zawieszenie na wahaczach zamiast trady-
cyjnego pidra sprawia, ze samochdd bardzo
dobrze sie prowadzi. Do tego idealne zestro-
jenie i pogodzenie komfortu ze sztywno-
$cig na zakretach. Samochdd wydaje sie za
miekki, ale w sumie to terenéwka, a potem
zaskakuje w tach przewidywalnoscia
hytami nadwozia, zapew-

~_ i, 4
prostu jez-

= 3_1.0 ’]j:al natarcia

ie komfort na nieréwno-
ciach. Mercedesem B

dzi sie doskonale, a jazda to czysta przyjem-
nos¢, ktéra moze sie nie konczy¢.

Klasa X $wietnie sprawdzi si¢ na co dzien
i w terenie. Sporym mankamentem jest
przyspieszenie, ktore budzi niedowierza-
nie. Taki samochdd z takim wygladem, do
tego w testowanej wersji 190 KM i 450 Nm,
a przyspiesza tak jakby nie chcial. Reakcja
na gaz jest btyskawiczna i wida¢, ze skrzynia
pracuje nad zadanym zadaniem, ale niestety
wynik jest mizerny. Musimy delektowa¢ sie
droga i czekac na wigcej miejsca do wyprze-
dzania, bo sprint do setki zajmuje klasie X
tyle co Sprinterowi 319CDI, za to X robi to
dostojniej, nie szarpie ani nie wbija w fotel,
przez co sprawia wrazenie jeszcze wolniej-
$zego niz jest.

S g S —

Czytelna i precyzyjna wbudowana nawigacja
w klasie X ze Swiezymi informacjami o korkach.

Schowek w podtokietniku kryje dwa gniazda
USB i jedno 12 V i zapewnia miejsce na
drobiazgi. Szkoda, ze nie znalazto sie wigcej
miejsca na rzeczy z kieszeni.

Test COSTAWGZE

W trasie sprawdza si¢ znakomicie asy-
stent niezamierzonej zmiany pasa ruchu,
ktory subtelnie upomina kierowce wibra-
cjami kierownicy, oraz nawigacja, ktéra wie
o wszystkich zatorach na drodze, skutecznie
je omijajac. Co zaskakujgce, miala nawet
wiegksza wiedze niz popularne aplikacje na
smartfony. W miescie X jest catkiem zwinny
jak na swoje gabaryty, a dodatkowo z pomo-
cg przychodza czujniki i kamera 360°. Spa-
lanie w miescie przekraczalo nieznacznie
10 1/100 km, a w trasie przy réwnej jezdzie
do 100 km/h potrafilo zej$¢ ponizej 8 1.

W terenie dofaczamy naped na przednia
o$ i dostajemy samochdd nie do zatrzyma-
nia. Co prawda w czasie testow bylo do$¢

ooy

‘Zeskanujfkod”
i zohacz film

Z tytu miejsca jest tyle, co w kompakcie,
ale nie jest za ciasno. Spokojnie
zabierzmy dwie doroste osoby na tylnej
kanapie.
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 Zeskanuj kod
i zobacz film

- P % y = = s
Btoto nie robi na nim wrazenia. Do 49 stopni troche brakuje,
ale to byta bardziej préba dla kierowcy niz dla samochodu.

oy

Pojemna paka, ktora
pomiesci sporo sprzetu,

a przegroda pozwoli
oddzieli¢ od siebie
narzedzia i bagaze.

Do Srodka dostaniemy sie
przez prawg szybe,

tylng szybe i tradycyjnie
otwierajac klape. Klasa X
w takiej wersji Swietnie
sprawdzi sie rowniez,

gdy mamy czworonoznego
towarzysza.

www.truck-van.pl

sucho, ale samochdd nie mial probleméw
z zadnymi podjazdami, z trudem znale-
zionym blotem ani glebokimi koleinami.
Troche nudno, bo nie ma co opowiadac.
Nigdzie sie nie zakopal, nie przewrdcil, ani
nie zawiesil, ale o to w tym chodzi. Wia-
czenie reduktora wydaje si¢ zbedne, bo X
dysponuje sporym momentem obrotowym,
a sprawna skrzynia automatyczna w mgnie-
niu oka wybiera odpowiednie przelozenie.
Mercedesa ograniczaja dopiero przeszkody
wykraczajace poza jego zdolnoéci terenowe
albo zakopanie si¢ wszystkimi kotami naraz.

Troche sie zmiesci

Testowany model byt wyposazony w za-
budowang pake, co moim zdaniem zaburza
sylwetke pikapa i szpeci samochody tego
typu, ale nie mozna odmoéwié praktyczno-
$ci takiemu rozwigzaniu. Moze pikap nie
wyglada jak pikap, ale za to pomiesci wigcej
rzeczy i to w sposob niedostepny dla oséb
postronnych. Jesli nie czesto zdarza sie, ze
kto$ musi przewiez¢ na pace wyzszy fadu-
nek niz wysoko$¢ dachu pikapa, a do tego
dowozi je w trudny teren, a towar lub na-
rzedzia nie moga moknac, to jest to rozwia-
zanie dla niego. Dodatkowo zabudowa Mer-
cedesa bardzo dobrze sie komponuje z calg
bryla samochodu i nie szpeci go. Niestety
mimo tych wszystkich pluséw zabudowany
pikap w wielu przypadkach bedzie mniej
praktyczny niz dostawczaki z zabudowa
brygadowa z napedem na cztery kota, a to-
waru lub narzedzi nie bedzie trzeba szukac¢
na czworaka. Ale brygadéwka nie jest ani
taka ekscytujaca jak pikap, ani tak sprawna
w terenie. Mercedes z taka zabudowa ideal-
nie sprawdzi si¢ jako samochéd wypelniony
narzedziami gotowy do akgji, ktéremu nie
straszna bedzie droga przez las czy pole, po-
niewaz ten samochdd da sobie rade w naj-
trudniejszych warunkach. Dodatkowo stuz-
by wykorzystujace zwierzeta bezpiecznie je
przewioza, poniewaz mozemy uchyli¢ okna
i zapewni¢ komfortowa podrdz na przyktad
psom tropiacym, nie ryzykujac zabrudzenia
wnetrza i dajac gwarancje dojazdu do celu.

Czy X250d jest pikapem premium? Swiet-
nie sie prezentuje na drodze i nie mozna sie
opedzi¢ od spojrzen przechodniow. Jest fadny
w $rodku, jezdzi doskonale i mozemy zabra¢
ponad tone tadunku, ale ma troche za stabe
osiagi. Czy to wystarczy? Na pewno tak. Tak
naprawde nie odbiega bardzo od konkurencji
w topowym wyposazeniu, nie mniej jest to
moim zdaniem najladniejszy pikap, a celny
marketing juz zakorzenit go w umystach nie-
wtajemniczonych w ten segment. Na pierwsze
miejsce moze wynies¢ go wiekszy silnik, bo
jednak VW Amarok daje wiecej frajdy. |

Damian Dziewicki
Fot. D. Dziewicki
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Test DOSTAWGCZE

Zeskanuj kod
i zobacz film

®

Multivan zostat stworzony do wygodnego transportu ludzi, a ostatnie wcielenia
potwierdzaja stawianie komfortu pasazeréw na pierwszym miejscu. Testowana wersja
Pan Americana w ogole nie odbiega od tego trendu. W Srodku jest po prostu tadnie,
az chce sie przekazaé komus kierownice i zrelaksowaé na kanapie.

edli znudzi nam si¢ nieco podrdz, moze-

my prostym ruchem obroci¢ fotele w dru-

gim rzedzie tylem do kierunku jazdy,
roztozy¢ stolik i spedzi¢ mito i aktywnie czas,
oméwi¢ wazne sprawy lub zaplanowac aktyw-
nosci, ktore podejmiemy po dotarciu do celu.
Multivan nadaje si¢ do tego znakomicie.

Wygoda i masa schowkéw

Kokpit, jak to w Volkswagenie, jest bardzo
ergonomiczny, funkcje sa tatwo dostepne zza
kierownicy. Pozycja jest bardzo wygodna, a wi-
docznos¢ dobra. Obstuga jest intuicyjna i nie
stanowi probleméw. Mimo Ze na pierwszy rzut
oka tablica rozdzielcza wydaje sie pozbawiona
uchwytéw i schowkéw, mamy sporo miejsc, zeby
odlozy¢ telefon, schowa¢ drobiazgi lub wigksze
rzeczy, ktore sa elegancko zamaskowane.

W przestrzeni pasazerskiej znajdziemy mné-
stwo zamykanych schowkéw w okolicy stolika,
czyli naprzeciwko przesuwnych drzwi, przy
podlodze pojemna kieszen, przy kanapie uchwy-
ty na butelki lub fabryczne kosze na $mieci oraz
miejsce na drobiazgi, a pod siedzeniami dodat-
kowo szuflady. Volkswagen zapewnia niezwykly
komfort podrézy pasazerom.

Podloga w testowanym modelu byta wyto-
zona tatwym do wyczyszczenia tworzywem
imitujacym drewno, ktére robi bardzo dobre
wrazenie. Fotele sa bardzo wygodne, zawiesze-

9/2018

nie dobrze wybiera nieréwnoéci i nie podska-
kujemy, siedzac nad tylng osia. Pasazerowie
majg do dyspozycji rolety chroniace ich przed
stonicem i klimatyzacje, ktéra moga dowolnie
ustawi¢, nie angazujac kierowcy. Do tego sys-
tem glo$nikéw rozlozonych réwnomiernie,
wiec dZzwigk wypelnia caly samochdd. Na po-
ktadzie VW nie odczuwa si¢ réznicy miedzy
kokpitem, a reszta samochodu. Nie mamy tez
wrazenia, ze do fadowni Transportera kto$
wlozyt fotele. Wszystko jest maksymalnie
dopracowane. Jedli niewprawione oko nie za-
uwazy z zewnatrz, ze to co$ wiecej niz nowy

Tablica rozdzielcza — funkcjonalna
i fadna, eleganciji dodaja dobrej
jakosci polerowane plastiki,
srebrne detale i schowki wytozone
tapicerka.

Transporter, to spojerznie do $rodka rozwiewa
watpliwosci.

Dia podréznikéw
z malym hagazem

Wersja Pan Americana zostala stworzona
dla podréznikéw i outdoorowcdw, ale raczej
do samej podrozy do celu i ewentualnego noc-
legu w namiocie niz spania w samochodzie.
Mamy mozliwos¢ roztozenia kanapy i utwo-
rzenia w ten sposob 16zka, ale jest to rozwia-

ooy

Maty bagaznik, ale mozna go zwigkszy¢, uktadajgc bagaze
pionowo i zabezpieczajac taSmami lub siatka, wykorzystujac
uchwyty w podtodze i na oparciach siedzen. Dodatkowo mate
przedmioty zmieszczg sie w schowkach pod kanapa, a duze
drzwi ostonig nas przed deszczem.
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VW Multivan PanAmericana

DMC (KG) +-verveneererreieiiriesiee et

Masa wiasna (kg) ..
=16 (o) [oTTo (o) IS
Maksymalna dtugo$¢ tadowni (mm) ..
Maksymalna szer. fadowni (mm)...........
Wysoko$¢ progu zatadunkowego (mm)

Rozstaw 0Si (MM)......cccoeviiiriniiieiceeccees
Dtugo$é/szeroko$¢/wysoko$e (mm) ..................

Srednica zawracania

Liczba MiI€JSC.....cuvveuirririeiiisiceeecece e

Silnik 2.0 TDI BlueMotion 4Motion

Liczba cylindrow .........ccceeererienieineneieecesiea
P0ojemnosE (CMB) ....c.eiirieiiiiiieiccceec
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) ..................

Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) .

Typ skrzyni/liczba DIEGOW...........cc.ovvvvrrinnee.
Srednie zuzycie paliwa* (I/100 km) ...................

Pojemno$¢ zbiornika paliwa (I)

GWATANCHA ...ttt
Gwarancja na powtoke lakiernicza/perforacyjna

Cena netto wersji podstawowej (zt)

Cena netto wersji PanAmericana (zf)...............
Cena netto wersji testowej (z) ......covvveeerereceenene.

* wg danych producenta

zanie awaryjne, a poza tym, aby polozyly sie
dwie osoby, trzeba si¢ troche nakombinowac.
Roztozona kanapa jest za krotka, wigc po prze-
katnej moze si¢ zmiesci¢ jedna, nie za wysoka
osoba. Prébowalismy przedhuzy¢ 16zko, skta-

Wielofunkeyjnos¢ przestrzeni
pasazerskiej sprosta potrzebom
podroézujgcych.

Trucievan

dajac fotele w drugim rzedzie i przysuwajac je
do rozlozonej kanapy, co pozwolito stworzy¢
jako takie dwa miejsca lezace. Niestety, nie
jest to California, wiec nie oczekujmy kam-
pera. Na pokladzie moze podrézowaé siedem

Liczba schowkdw na $cianie i pojemno$¢ szuflad pod siedzeniami jest na tyle duza,

www.truck-van.pl

0s6b, a spa¢ moga dwie. Glowne zastosowanie
Pan Americany to np. dowiezienie wycieczki
w trudno dostgpne miejsce, skad wystartuja
pieszo albo objazd bezdrozami z noclegiem
poza samochodem. Na dluzsze biwaki w sio-
dembke tez sa male szanse, poniewaz bagaznik
Multivana jest do$¢ skromny, a przesuwajac
kanape, ograniczamy miejsce pasazerom i do-
step do niektorych schowkoéw. Nie zapakuje-
my wiec zbyt wiele sprzetu. Rozwigzanie braku
przestrzeni nasuwa si¢ tylko jedno - przedtu-
zony 0 40 cm Multivan, niestety Pan America-
na wystepuje tylko w krétszej wersji.

Komu w droge, temu czas

Pan Americana $wietnie sprawdza sie w te-
renie dzigki podwyzszonemu zawieszeniu
oraz opcjonalnemu napedowi 4Motion opar-
temu o sprzeglo Haldex, ktére dotgcza naped
na tylng o$ w razie uslizgu kot przedniej. Po-
zwala to na pokonywanie wyboistych tras lub
korzystanie ze skrotow przez pola i lasy bez
wielkich obaw. Podwozie jest dodatkowo wy-
posazone w oslone.

Na asfalcie VW jest zaskakujaco szyb-
ki i zwinny. Po przelaczeniu zawieszenia
w tryb sport, nawet ostre zakrety nie sg pro-
blemem. Mocy jest wystarczajaco duzo, bo
w testowanym egzemplarzu pod prawg noga

S R

ze kierowca spokojnie schowa wiekszos$¢ swoich rzeczy, nie zajmujgc miejsca w bagazniku
a ekipa rozlokuje dodatkowy ekwipunek i jedzenie potrzebne podczas podrozy.
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@ Zeskanuj kod
i zobacz film

Pan Americana Swietnie sprawdza sie w terenie dzigki podwyzszonemu
zawieszeniu oraz opcjonalnemu-napgdowi 4Motion opartemu o sprzegto Haldex,
ktore dotgcza naped na tylng o$ w razie uslizgu kot przedniej.

t6zko po roztozeniu kanapy w Multivanie zapewnia miejsce Ostony chronig Pan

do wypoczynku podczas podrézy, a w chtodniejsze noce 0 nasz Americang przed
komfort zadba ogrzewanie postojowe. uszkodzeniami w terenie.

9/2018
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mieli§my 204 KM, a skrzynia DSG wspania-
le przeklada t¢ moc na kota. Tak skonfiguro-
wany Multivan jest naprawde szybki, jak na
dwuipéttonowy prostopadloscian. Jesli ko-
mus jest malo wrazen, skrzynia tez posiada
tryb sport, ktdry trzyma silnik w gotowosci
do startu w okolicach 2 tys. obrotéw. Moc
jest dostepna bez zwtoki, a to moze przyda¢d
sie w czasie wzmozonego ruchu, gdy pla-
nujemy duzo wyprzedzac i chcemy dobrze
wykorzysta¢ nadarzajace okazje. Jesli moze-
my chwile poczeka¢ na reakcje samochodu,
lepszy bedzie tryb normalny, dzieki ktéremu
zaoszczedzimy troche paliwa, bo tym razem
samochdd trzyma si¢ najnizszych mozli-
wych obrotéw. Przelozenia sg skonfiguro-
wane inaczej niz zwykle w samochodach
uzytkowych i nieco dluzsze biegi pozwalaja
osiagna¢ przyzwoite spalanie przy predkosci
120 km/h.

Mulitivan w trasie jest bardzo elastyczny
i bez zadyszki rozpedza si¢ do predkosci auto-
stradowych, nie wzbudzajac przy tym niepo-
koju pasazeréw, poniewaz wnetrze jest bardzo
dobrze wyciszone, a zawieszenie komforto-
we. W trasie mozemy skorzysta¢ ze §wietnie
dziatajgcego aktywnego tempomatu, ktory
wyreczy nas, utrzymujac tempo i odstep od
innych pojazdéw. W testowanym egzemplarzu
zabraklo asystenta utrzymania pasa ruchu, ale
warto w niego doposazy¢ ten samochdd, jesli
planujemy pokonywa¢ dluzsze trasy. W trasie
podczas testu przy predkosci 120+130 km/h
komputer wskazal spalanie na poziomie
8,51/100 km, a poza miastem na drogach kra-
jowych ok. 81/100 km.

W mieécie Multivan zachowuje si¢ jak
osobowe kombi, czyli potrzebujemy troche
wigkszych miejsc parkingowych, ale nie ma
probleméw z poruszaniem sie. VW jest bar-
dzo zwinny, a widoczno$é¢ jest dobra. Przy
bardziej precyzyjnych manewrach pomoga
czujniki parkowania i kamera cofania. Je-
dyne czego potrzebowatbym w miescie to
tryb ECO, ktéry troche dtawilby duza moc
PanAmericany i zapobiegal niepotrzeb-
nemu szarpaniu podczas podjazdéw czy
zwyklych manewréw. Oczywiscie szybko
wyczuwamy gaz, ale nie zawsze potrzebu-
jemy pelnej mocy. Podczas jazdy w mieécie
zapotrzebowanie na paliwo wyniosto ok.
91/100 km.

Multivan PanAmericana to bardzo cieka-
wa, ale réwniez droga propozycja, szczegolnie
w wersji testowej, ktorej wyposazenie dodat-
kowe wyceniono na ponad 60 tys. zI netto. Jed-
nakze taka wersja $wietnie sprawdzi si¢ w gor-
skich kurortach lub hotelach na uboczu, gdzie
klienci wymagaja odpowiedniego standardu
podrézowania, a jednoczesnie chcg by¢ blisko
natury. Z tym samochodem nic nie stanie nam
na przeszkodzie.

Damian Dziewicki
Fot. D. Dziewicki

Trucl<van
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Typowo dalekowschodnia stylizacja kabiny — duza powierzchnia czynna $wiatet, do tego dzienne

i przeciwvmgtowe w standardzie. Rozlegta i dobrze oczyszczana szyba przednia.

Maty I wytrwaty

Mija rok od uzupetnienia oferty Isuzu Trucks Polska
o model M 21 - przemyslang japonska odpowiedZ na Srubowanie
norm Euro i wywotany tym trend downsizingu.

40

o stosowanego dotad w klasie 3,5 t

(modele L 35 i N 35) silnika 150 KM/

375 Nm z systemem SCR (napedza-
jacego tez ciezarowki 5,5+7,5 t), dodano
jednostke 1,9 1 123 KM/320 Nm, w ktdrej
uklad SCR zostal zastapiony przez katali-
zator zasobnikowy LNT. Pozwolilo to na
ujecie ok. 200 kg z masy wlasnej i wyelimi-
nowanie czynnosci i kosztéw obstugi SCR,
a takze obnizenie zuzycia paliwa deklaro-
wane przez dystrybutora o 4,5%. Model
M 21 odréznia si¢ od starszych braci specjal-
nie dobrang do niego 6-biegowa skrzynia
przektadniowsq i 12 V instalacja elektryczng
z jednym akumulatorem. Bazowe dla oma-
wianych wersji pozostaly rama i kabina.

Podczas jazdy

Zoptymalizowany silnik jest wyraz-
nie cichszy od 3-litrowego, mimo ze przy
gwaltownym przyspieszaniu trzeba zdecy-
dowanie zwigkszy¢ obroty. Progresywna

Trucievan

charakterystyka turbiny sprzyja ekonomicz-
nemu stylowi prowadzenia podobnie, jak
maksymalny moment obrotowy dostepny
w zakresie 1500+2700 obr/min. Szescio-
biegowa przekladnia pracuje zdecydowanie
1zej od stosowanej przy trzylitrowcu piatki.
Ma cigzarowe zestopniowanie: wlasciwie
pelzajacy 1. bieg, zdecydowanie krotkie
2.1 3., bezposéredni 4. - idealny do przepi-
sowej pie¢dziesigtki w miescie, a 5. i 6. to
nadbiegi dopasowane do jazdy w obszarach
niezabudowanych. Na dwéch ostatnich przy
probach bez fadunku udawato si¢ bez wy-
sitku uzyska¢ 80 i 110 km/h. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze nieobciazone Isuzu powyzej
75 km/h staje sie wyraznie niestabilne - kla-
syczne zawieszenie (sztywna belka przednia
i most na resorach piérowych), przygotowa-
ne do duzych obcigzen, pracuje odczuwal-
nie twardo.

Typowo japoniska w stylu kabina zapew-
nia dobre warunki pracy kierowcom niskie-
go i §redniego wzrostu. Maja do dyspozycji

www.truck-van.pl

elastycznie zawieszony fotel z regulacja
twardo$ci tlumienia do 130 kg wagi pro-
wadzacego oraz regulowang na wysokos¢
i kat pochylenia kierownice. Nawiew jest
skuteczny, ale na czwartej, najwydajniej-
szej predkosci bardzo glto$ny - klimatyzacje
przewidziano opcjonalnie. W standardzie
s3 natomiast elektrycznie sterowane szyby,
centralny zamek z pilotem i radio z USB
(opcja jest radio 2 DIN z nawigacja). Dla
wymagajacych, np. w miejskiej dystrybu-
cji przygotowano wariant z automatyczng
skrzynig biegéw NEES II, majacy tez se-
kwencyjng zmiane przetozen.

Japonska mysl

Powsciagliwo$¢ w adaptacji udogodnien
nie dotyczy jednak zespotéw kluczowych
dla bezpieczenistwa i ekonomiki eksploata-
¢ji. Tak wigc jako wyposazenie podstawowe
w ukladzie hamulcowym, opartym na wen-
tylowanych tarczach zastosowano przeciw-
poslizgowy ABS, zintegrowany z rozdziela-
jacym site hamowania EBD, ktore uzupelnia
PAB (Power Asisstant Brake) — system au-
tomatycznie zwigkszajacy cisnienie plynu,
gdy ABS wykryje zakl6cenia w pracy ukta-
du. Z ABS wspolpracuje tez system kontroli
trakcji ASR. Pakiet zabezpieczen dopelnia
elektroniczna stabilizacja toru jazdy (ESC),
ktorag mozna wylaczad.

W zakresie bezpieczenstwa biernego
standardem s3 napinacze paséw bezpie-
czenstwa i poduszka powietrzna kierowcy
(poduszka pasazera jest opcja). Producent
zwraca tez uwage na obliczone na ochrone
ndég obudowy stacyjki i kolumny kierow-
nicy oraz przetloczenia w szkielecie kabiny
idrzwi.

Konstrukcja silnika (Isuzu wytwarza
diesle blisko 84 lata) to przyklad daleko-
wschodniej réwnowagi. Zmniejszajac go,

S —cai

Czytelna, nie przetadowana mediami tablica

rozdzielcza, poreczna kierownica z bezproblemowym
zasiegiem palcow do dZwigienek po obu jej stronach
i klinowy ksztatt bocznych szyb od razu dajg poczucie

kontroli nad pojazdem.
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Japoniczycy nie ulegli manierze drastyczne-
go ograniczania pojemnosci, dzigki czemu
jednostka nie jest nadmiernie wysilona.
Mimo to prewencyjnie zapewne zdecydo-
wano si¢ na indukcyjne utwardzanie gtadzi
cylindréw, ktore wedlug materiatéw firmo-
wych pozwoli osiagaé przebiegi rzedu 1 mln
km. Wprowadzenie hydraulicznej regulacji
luzéw zaworowych i nowa wysokowydaj-
na turbina dowodza komplementarnosci
projektu. Szczytem inzynierskiego kunsztu
Isuzu w tym niematym przeciez silniku jest
zintegrowanie katalizatora zasobnikowe-
go LNT(Lean NO, Trap) z filtrem czastek
stalych DPD (Diesel Particulate Defuser)
w jeden zabudowany za kolektorem wyde-
chowym modul. Wdrozenie takiego roz-
wigzania warunkuje skuteczno$¢ dzialania
calego ukfadu, podnoszac zarazem jego
wydajno$¢. Potwierdzaja to spostrzezenia
uzytkownikéw z pierwszego roku eksplo-
atacji — wypalanie filtra stalo sie w pracy
silnika prawie niezauwazalne.

Sita szczegotu

W koncepcji cigzaréwki Isuzu wida¢
udana realizacje polaczenia maksymal-
nej efektywnosci konstrukcji z minimalng
komplikacja jej budowy i obstugi. Zasto-
sowanie raczej niespotykanej w klasie 3,5 t
kabiny wagonowej zwieksza mozliwosci
zabudowy i zapewnia dogodny dostep
do ulokowanego nad osia przednia silni-
ka. Przyjecie takiej koncepcji pozwolilo
uzyska¢ $rednice zawracania w granicach
9+11,8 m - najnizszy parametr dotyczy
modelu M 21 w wersji Adaptor z nieza-
leznym przednim zawieszeniem i najkrot-
szym rozstawem osi — 2480 mm.

Kabina, cho¢ niewielka, imponuje ergo-
nomia rozwigzan - poczawszy od klamek
zewnetrznych pozwalajacych na ich chwy-

v

Test DOSTAWGZE

Dobrze schowane i $wietnie dostepne: po otwarciu drzwi z prawej strony tablicy rozdzielczej
mozna sprawdzi¢ i uzupetnic ptyn spryskiwacza, a z lewej wykona¢ analogiczng procedure
wzgledem ptynu hamulcowego.

Znane starszym ,,pokretto regulacyjne
biegu jatowego”, czyli tzw. reczny gaz.
Dziata w zakresie 9001600 obr/min.
Pomaocny przy rozgrzewaniu silnika

i sterowaniu zabudowami zasilanymi
z przystawki odbioru mocy.

tanie w grubych rekawicach, poprzez przej-
rzysty uklad szyb i luster po niewielka ilo$¢
intuicyjnie rozmieszczonych przyrzadéw
sterowania i kontroli. Wéréd tych ostat-
nich nie ma absorbujacego uwage kierowcy
i zajmujacego miejsce w niewielkim prze-
ciez kokpicie panelu multimedialnego, sa
za to wilgczniki tak pozytecznych funkcji,
jak wymuszona regeneracja filtra DPD, czy
realizowane na dwa sposoby podgrzewanie
silnika: przez grzalke w ukladzie chtodzenia
lub dlawienie przeptywu spalin. Na dlawie-

- .- .ﬁ !

—

Wiacznikéw na tablicy rozdzielczej Isuzu nie ma
zbyt wiele, ale niektdre kryja pomystowe funkcje:
ten z lewej stuzy do tzw. wymuszonej regeneracji
filtra DPD podczas postoju (obliczanej

na 20-30 min.), ten z prawej do podgrzewania
ptynu w ukfadzie chtodzenia.

niu przeptywu spalin opiera si¢ tez hamulec
silnikowy, sterowany wygodnie dzwigienka
z prawej strony kierownicy, obstugujaca
takze wycieraczki.
Minimalizacja  zespolow
i obstugi umozliwita maksymalizacje pa-
rametréw nosnosci, kluczowych zwlaszcza
w malym (domyslnie przetadowanym) sa-
mochodzie cigzarowym. W podstawowych
(zawieszenie sztywne) wersjach modelu
M 21 dopuszczalne naciski wynosza 2100 1§§
oo

sterowania

Silnik jest dobrze dostgpny po odchyleniu
kabiny, ktdrg to czynnos$¢ wykonuije sig
catkowicie recznie. Dlatego, gdy na dachu
znajduje sie np. spoiler, jak w prezentowanej
tu wersji, wysitek jest juz odczuwalny.

Lustra zewnetrzne — upsizing w klasie
3,5 t. Widocznos¢ doskonata, masywne
wysiegniki neutralizujg drgania. Zaskakuje
tylko brak elektrycznego podgrzewania,
ktore trzeba sobie zamowic.

Zintegrowany modut LNT/DPD
za kolektorem wydechowym
zwalnia miejsce zajmowane
przez uktad SCR przy ramie,
utatwiajgc montaz zabudow.

Przy podstawowej szerokosci
kabiny — 1815 mm Srodkowe
siedzenie praktycznie
redukuje sie do funkcji potki
na podreczny bagaz.

9/2018 Trucl<van
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na o$ przednig i 2435 kg na tylng. Wymiary
profilu klasycznej ramy to 180x65x4 mm
przy szerokosci 700 mm oraz 214x70x5 mm
przy szerokoéci 750 mm.

Pewni renomy

Dla Isuzu sprzedaz w Europie na poziomie
kilkunastu tysiecy sztuk rocznie to jedynie

Porownanie silnikow Isuzu

Drzwi otwierajg sig
0 kat 90°,0dstaniajac
chroniony przed
btotem stopien
wejsciowy. Uchwyt
na przednim stupku
dopetnia utatwieri
przy wsiadaniu.

kilka procent ogdlnej liczby lokowanej przede
wszystkim w Azji, Oceanii, Afryce i Ameryce
PId. Totez oferowane w naszej czesci $wiata
pojazdy zachowuja swoj dalekowschodni cha-
rakter i nie s3 poddawane profilowaniu poza
oczywiscie niezbednymi normami UE. A cha-
rakter maja twardy, sprawdzony w réznych
zakatkach $wiata. Japonskie zestawy CKD
trafiajg do Wloch, do zakladu spétki Midi

Typ RZ4EE6C 4JJ1E6N
Liczba cylindrow 4 4
Pojemnos¢ (cmd) 1898 2999

Moc (KM/kW/obr/min) 123/90/3200 150/110/2800
Moment obr. (Nm/obr/min) 320/1500+2700 375/1600+2800
Liczba zaworow 16 16
Naped rozrzadu taricuch taricuch
Zasilanie common rail common rail

Dotadowanie

Utylizacja spalin

.

intercooler, turbosprezarka
0 zmiennej geometrii
EGR LNT DPD

Zabudowy kontenerowe, hakowe, samowytadowcze stawia na Isuzu m.in. firma AMP

intercooler, turbosprezarka
0 zmiennej geometrii
EGR DPD SCR

Nadwozia. Widoczny kontener aluminiowy ma 18 mé, laminatowy, pdtprzezroczysty dach
i jest osadzony na pojezdzie przez posrednig rame z metali lekkich.

Trucievan

Kregostup waloréw Isuzu: podtuznicowa rama i sztywny most nape-
dowy. W wersji podstawowej grubos¢ ceownika wynosi 4 mm,

w wersji szerokiej 0 1 mm wigcej. Podobnie tylny most ma podstawo-
wy wariant ,light” o Srednicy 220 mm oraz ,.heavy” — 292 mm.

www.truck-van.pl

Europe - od 24 lat oficjalnego przedstawicie-
la Tsuzu Trucks w 15 krajach europejskich. Jej
spotka corka w Polsce zostata w 2012 r. Isu-
zu Trucks Polska, ktdrej patronatowi podlega
obecnie 18 dileréw na terenie kraju. Dyspo-
nujg gotowymi do zabudowy podwoziami
serii N (3,5, 5,5, 6,5, 7,5 t dmc) i serii F (11,
12, 14 t dmc). Dotad najwieksze zaintereso-
wanie wzbudzaly te w klasie 3,5 t - w ub.r.
stanowily blisko 80% calej sprzedazy.
W ostatnim czasie liderem wséréd nich zo-
stal wlasnie model M 21 z silnikiem 1,9 1
- obecnie jego udzial siega 70% sprzeda-
nych 3,5-tonéwek. Jest oferowany z 3 pod-
stawowymi rozstawami osi: 2480, 2750,
3350 mm oraz dwoma szeroko$ciami:
1855 mm (z kabing 1815 mm) i 1920 mm
(z kabing 2040 mm). W obu wariantach sze-
rokosci dostepna jest kabina brygadowa.
Charakterystyka konstrukeji predestynu-
je Isuzu do silnie obcigzonego transportu
na krotkich i $rednich dystansach. Totez
nabywcy zasadniczo zamawiaja do nich
zabudowy komunalne (hakowe, bramowe)
i budowlane (wywrotki, skrzyniowe). Kon-
tenerowe dominujg w klasach powyzej 3,5 t
- uzytkowane w hurcie spozywczym, czesci
motoryzacyjnych itp. W tym roku udziat ciez-
szych odmian Isuzu w ogélnym wolumenie
podnidst sie do 40%, a cata sprzedaz zmierza
do podwojenia dotychczasowych wynikow.
Przestrzeganie rozsadnie obliczonych
na 20 tys. km lub 12 miesiecy przegladow
okresowych (w tym - tu kolejny po r¢cznym
gazie uklon w strone starszych - obstugi
7 punktéw smarowania walu napedowego
i zwrotnic) pozwala liczy¢ na wieloletnia,
bezawaryjna eksploatacje. Pierwszym, po-
wazniejszym dziataniem jest zaplanowana
przez producenta po 700 tys. km przebiegu
wymiana rozrzadu. Czujnoscia natomiast
warto obja¢ powloki lakiernicze. Gwaran-
cja opiewa na 2 lata bez limitu kilometréw,
a serwis organizuje sie¢ dilerska. I
Jan Getter
Fot. Michat Kij
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,ClassTrucks” to stosunkowo nowy gracz w segmencie sprzedazy uzywanych pojazdow
ciezarowych. Bycie miedzynarodowa, szybko rozwijajacq sie firma, stawia nas przed
ogromem wyzwan. Jednym z nich jest maksyma - ,,Zawsze hadz Swiadom nieustannych
zmian rynku, by proponowac tylko najlepsza obstuge klienta”.

Diatego dzisiaj chcemy ogtosi¢ Panstwu otwarcie nowego rozdziatu w naszej dziatalnosci
jakim iest ,,ClassTrucks Finance”.

CLI—SS TRUCKS

Finance

#ClassTrucks Finance” to wygod-
na i uzyteczna forma finasowania,
a takze kompleksowa ustuga dla
grona naszych klientéw, dostgpna
przy zakupie uzywanego pojazdu.

Naszg misja jest by¢ czyms wie-
cej niz tylko sprzedawca. Pomaga-
my naszym klientom rozwijaé sie
razem z nami, dlatego jednym z na-
szych celow jest wymiana do$wiad-
czen, ktére zdobyliémy przez lata,
dzigki bezposredniej wspolpracy
z najwiekszymi europejskimi towa-
rzystwami finansowymi, firmami
logistycznymi i towarowymi:

»Obecnie, gdy czas jest dla
wszystkich wartoécig najcenniej-
sza, chcemy zapewni¢ naszym
klientom najbardziej aktualne
i optymalne rozwigzania dla ich
przedsiebiorstw. Staramy sie dzia-
ta¢ zgodnie z zasadg - lekki leasing
dla ciezkiego transportu (oryg. ‘Li-
ght leasing for Heavy transport’)’,

wskazal Tomas Gineitis, kierow-
nik ds. rozwoju produktéw finan-
sowych ClassTrucks.

SpedziliSmy duzo czasu anali-
zujac lokalne otoczenie bizneso-
we naszych punktéw dealerskich
i strukture rozwinietego tam $ro-
dowiska, by oferowa¢ klientom
»Szyte na miar¢” i zawsze naj-
korzystniejsze opcje warunkow
finansowania. Jest to mozliwe
tylko dzigki silnym i niezawod-
nym partnerom, dostepnym nam
w kazdej dziedzinie. Podstawa
,ClassTrucks Finance” jest pola-
czenie naszego doswiadczenia na
rynku pojazdéw ciezkich i solid-
nej wiedzy finansowej.

Posiadamy produkt, ktéry jest
fatwy i prosty w uzyciu, co mozli-
we jest w przypadku ,,One point of
entry’, jednego scentralizowanego
punktu dostepu. - odpowiedzialny
za to, Pan Tomas Gineitis powie-

WIECEJ NIZ
ROZWIAZANIA FINANSOWE

¥ SCENTRALIZOWANY PUNKT ODBIORU WNIOSKOW

» PRZEBIEG PROCESU JEST SPRAWNY | PROSTY

» PROPONUJEMY WYJATKOWO KORZYSTNE WARUNKI FINANSOWANIA

Tomas Gineitis

dziat réwniez, ze ,ClassTrucks Fi-
nance, jest naszym nowonarodzo-
nym dzieckiem, o ktérego rozwoj
i wzrost wszyscy dbamy”. Ponadto
kazdy z czlonkéw naszego zespo-
tu jest profesjonalista w sektorze
finansowym i dokladnie rozumie
potrzeby naszych klientéw. Dzieki
temu proponowane rozwigzania
sg szybkie i zrozumiate.

Wybierajac ,ClassTrucks Finan-
c€” oszczedzasz bezcenny czas. Twoj
czas. Nie musisz juz sam szukaé
najlepszej opcji na rynku, poniewaz
wykonali$my catg te prace za Ciebie,
aNAJLEPSZY - to nasz synonim.

Z uwagi na fakt, iz jestesmy
pierwszym i jedynym wlascicie-
lem proponowanych naczep i aut,
masz pewnos¢, ze wiemy wszystko
o jednostkach, ktore sfinansujemy.

,»ClassTrucks Finance” to odpo-
wiedz na 100% potrzeb pienigz-
nych pojawiajacych sie podczas
zakupu pojazdow.

To naturalne, ze rozwdj Twoje-
go biznesu, dzieki mozliwoéci po-
siadania nowej floty, przynosi Ci
wielkg rado$¢.

Dlatego my, pomagamy osig-
gnac¢ Ci to, 0 czym marzysz!

Zespot pracownikow
ClassTrucks Finance

» GWARANTUJEMY SZYBKA DECYZJE KREDYTOWA

¥ PRACUJEMY WYI’..H.CZNIIE-Z ZAUFANYMI PARTNERAMI

o M‘_IEMY POTRZEBY NASZYCH KLIENTOW

~ DOKEADNIE ZNAMY POJAZDY, KTORE SFINANS

Nasza pefna oferte zna;dz:esz na: classtr ucks.com
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Jak musi sie zmienié rynek pracy, zehy przyciagnat mtodych ludzi?

AkCIa-,,PFOfESjonaml kjerowcy pozwala zdobyc mezbedne

o

~_umiejetnosci do rozpoczqmapracywzawodzm _

k:erowcy W aqgu trzech edycji przeszkolono pﬁnad 600 Dsob

: a 75% z nich rozpocze’:o ;Uz prace

Co zrohi¢, zeby zawodowych kierowcow przybywato? Czy ten zawod ma przyszto$¢?

zisiaj rynek pracy zmaga sie z powaz-

nym problemem. ,,Rzadzi pracownik’,

co oznacza, ze ludzie bardziej uwaznie
przygladaja si¢ pracy, ktérag maja wykony-
wac i korzy$ciom, ktore maja sie z tym wig-
zaé. Akgja ,,Profesjonalni kierowcy” stala sie
pretekstem do zastanowienia si¢ nad przy-
szto$cig branzy transportowej w kontekscie
braku rak do pracy.

3-5 tys. na reke

Z badania: ,Mtodzi kierowcy na rynku
pracy” przeprowadzonego na zlecenie or-
ganizatorow akeji ,Profesjonalni kierowcy”
wsrod 200 kierowcoéw zawodowych z mak-
symalnie dwuletnim stazem w zawodzie,
wynika, ze ponad 30% z nich zarabia od
4 do 5 tys. zl netto. Blisko 70% otrzymu-
je na reke 3-4 tys. z. Wynagrodzenie na
takim poziomie, szczegélnie wsréd mlo-
dych ludzi, wydaje sie bardzo atrakcyjne.
Dlaczego wigc tak mato z nich chce podjac
si¢ takiego zadania? Odpowiedz wydaje
si¢ prosta: taka kwota nie jest w stanie zre-
kompensowa¢ uciazliwosci tego zajecia,
polaczonej ze zlg stawa.

»Nie ma watpliwosci, Ze zarobki kierow-
cow zawodowych beda nadal rosty. Wynika
to nie tylko z ogolnych tendencji na rynku
pracy, ale przede wszystkim z tego, ze s3
oni obecnie na licie najbardziej poszuki-

Trucievan

wanych pracownikéw w Polsce. Juz w 2016
roku PwC szacowalo, ze w kraju brakuje az
100 tys. profesjonalnych kierowcow. Jed-
nocze$nie branza transportowa rozwija si¢
w coraz szybszym tempie, wytwarzajac 6%
PKB. Warto zauwazy¢, ze 2018 rok jest row-
niez rekordowy pod wzgledem zakupu no-
wych pojazdéw ciezarowych. Do konca lip-
ca tego roku zarejestrowano ponad 17 100
samochodéw o dmc powyzej 3,5 tony, a to
oznacza, ze mamy za soba trzynasty mie-
sigc wzrostow i najlepszy lipiec w historii”
- méwi Wilhelm Rozewski z Volvo Trucks.

System do zmiany

Podczas jednego ze szkolen akcji, organi-
zowanego w Grodzisku Mazowieckim w sie-
dzibie firmy transportowej Dartom, na temat
przysztosci branzy transportowej dyskutowa-
li przedstawiciele firm nie tylko zwigzanych
z akgja ,,Profesjonalni kierowcy?, ale rowniez
znajacy realia tego biznesu. Jednym z bar-
dzo waznych wnioskéw, ktory nasuwa sie po
dyskusji, jest konieczno$¢ dostosowania wa-
runkéw pracy do nowych realiow. Dzisiaj na
rynek pracy wchodza miodzi ludzie, ktorych

Stanistaw Rosét, Continental Opony Polska

Nasze firmy transportowe muszg zapewnia¢ kierowcom wynagrodze-
. nia na tym samym poziomie jak w Niemczech, Francji czy Hiszpanii,
poniewaz kierowca bardzo tatwo moze znalez¢ prace na Zachodzie.
To, ze polskie firmy majg tak duzy udziat w europejskich przewozach,
nie jest wynikiem konkurencyjnych stawek kosztem wynagrodzen kie-
rowcow, ale dobrej organizacji pracy, zaradnosci w prowadzeniu biz-
nesu i wzorowych relacji z klientami w catej Europie.

Profesjonalne szkolenia, atrakcyjne warunki finansowe i nowoczesny
sprzet to niezbednik kazdego pracodawcy niezaleznie od branzy.

W sektorze transportu elementy te majg jeszcze wiekszg warto$¢, biorgc pod uwage specyfi-
ke pracy kierowcow oraz mozliwoéci, jakie dajg nowe technologie. Szczegolnie w przypadku
mtodych kandydatéw wazne jest odpowiednie przygotowanie do zawodu. Zdobyta wiedza
i umiejetnosci pozwolg im w przysztosci pewnie wykonywa¢ swojg prace oraz z rozwagag
wykorzystywac innowacyjne narzedzia, ktére coraz czesciej towarzyszg kierowcom. Bogata
oferta szkolen i kurséw jest wiec najlepszym benefitem zaréwno dla pracownika, jak i samego
pracodawcy. Inny wazny argument to nowoczesna i dobrze wyposazona flota pojazdéw wpty-
wajgca na komfort pracy. Wedtug badan koncernu Continental zaawansowana nawigacja
i technologie poprawiajgce komfort jazdy znajdujg sie na szczycie listy zyczen kierowcow.
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potrzeby i oczekiwania sa znacznie mocniej
nakreslone, niz to mialo miejsce jeszcze pare
lat temu. By¢ moze zamiast szukaé poéred-
nich rozwigzan, nalezy calkowicie zmieni¢
warunki pracy oséb zatrudnionych w logi-
styce. ,Trzeba odpowiednio zareagowaé na
zmieniajacy si¢ rzeczywisto$¢ i dostosowac
do niej swoje dzialania. Realia trudno jest
dostosowa¢ do wlasnych potrzeb” - pod-
kreéla jeden z panelistéw, Piotr Ogrodowicz
z firmy Wielton. Co istotne, kryzys na rynku
pracownika nie dotyczy tylko branzy trans-
portowej. W lipcu tego roku do urzedéw pra-
cy bylo zgloszonych 129 tys. wolnych etatéw.
Obecnie mamy najnizszy wskaznik bezrobo-
ciaod 1991 r. - 5,9%.

Z toczacej si¢ dyskusji wynika, ze dzisiaj
barierg wejécia do zawodu kierowcy nie jest
juz wysoki koszt zdobycia uprawnien czy zbyt
niskie wynagrodzenie. Mlodzi ludzie nie gar-
na sie do tego zajecia, poniewaz wymaga cia-
glego przebywania poza domem, pracy pod
presja czasu i nie do konca jasnych zasad wy-
nagrodzenia. Istotng wage ma tutaj réwniez

Dariusz Szumacher, Dartom

Zawdd: kierowca UV DARZENIE

Piotr Ogrodowicz, Wielton

Problem polega na tym, Ze dzisiaj mtodzi ludzie z zatozenia nie sg
zainteresowani zawodem kierowcy. Mysle, ze nalezatoby sie zasta-
nowic, jak ich przyciggna¢. A potencjat tego zawodu jest duzy. Opinia
na temat tej profesji jest w Polsce na zdecydowanie niskim poziomie.
Wielu mtodych ludzi nie ma nawet $wiadomosci, jakie mozliwosci daje
ta praca. Caly wysitek powinien by¢ nakierowany na dotarcie do jak
najwiekszej liczby mtodych ludzi, zeby ich przekonaé¢, ze ta praca ma
potencjat i daje mozliwosci rozwoju. Dzisiaj mtody cztowiek juz na star-
cie dostaje co$ od pracodawcy. Minely czasy, kiedy sam fakt zatrud-

nienia byt satysfakcjonujgcy. Teraz pracownicy poszukiwani sg w réznych zawodach i warto
zastanowic¢ sie, jak do nich przyciggng¢ mtodziez.

Duzg role w zachecaniu do podjecia pracy kierowcy ma i bedzie miat nowoczesny sprzet,
ktéry znacznie podnosi komfort pracy. Ale najwiekszym wyzwaniem dla branzy transportowej

dzisiaj sg ludzie. | wedtug mnie, ten problem bedzie narastat.

Natomiast juz od jakiego$ czasu mozna
zaobserwowal, wyrazne preferencje pra-
cownikéw. Wigkszym powodzeniem ciesza
sie ci pracodawcy, ktorzy oferuja pigciodnio-
wy tydzien pracy z wolnym weekendem.
Kierowcy sa skloni zgodzi¢ si¢ na nizsze
wynagrodzenie za cen¢ dwoch dni w tygo-
dniu w domu, z rodzina. Czgsto pracodawcy

Z moich do$wiadczen wynika, ze ptaca dla kierowcow zawodowych
ma dzisiaj duze znaczenie. W rzeczywistosci ptace w transporcie
miedzynarodowym sg dwukrotnie wyzsze od przedstawionych w ba-
daniach. Dzisiaj, aby zatrzymac¢ kierowcow w Polsce, musimy konku-
rowac z pracodawcami z Niemiec czy Francji i wyptaca¢ pracownikom
poréownywalne kwoty.

Oczywiscie zarobki to nie wszystko, liczy sie rowniez organizacja pra-
cy. Kierowca musi regularnie wraca¢ do domu, a ustalony czas pracy
nie powinien ulega¢ zmianom. Natomiast dobry i komfortowy samo-

przed wejsciem na ten rynek pracy. Kazdy
chce normalnie zy¢, mie¢ rodzing i si¢ z niej
cieszy¢. Zawdd kierowcy potrzebuje po-
waznej korekty. Bez tego trudno oczekiwaé
spektakularnych zmian.

Trzeci rok akcji

Akgja ,,Profesjonalni kierowcy” powstata
trzy lata temu. Miala poméc mlodym lu-
dziom wejs¢ do zawodu, jednoczesnie do-
starczajgc firmom transportowym godnych
polecenia, przeszkolonych kierowcéw. Wow-
czas podkreslano, ze kurs na prawo jazdy nie
przygotowuje do zawodu. Akcja stwarzata
wigc szanse osobom z odpowiednim prawem
jazdy na zdobycie praktycznych umiejetno-
$ci. Nadal takie dzialanie jest potrzebne, ale

chdd jest dzisiaj standardem.

Sytuacja jednak caly czas sie zmienia. Praktycznie co kwartat kierowcy przedstawiajg nowe
sugestie, co do zmiany warunkoéw ich pracy. To najlepiej $wiadczy o tym, ze obecnie mamy

rynek pracownika.

»zka opinia” o kierowcach pojazdéw cigza-
rowych wérdd ogdtu spoleczenistwa. Najlep-
szym sygnatem, Ze to stanowi spory problem,
sg niedawno udostgpnione w sieci filmy, ktére
przygotowala firma ADAR. Jeden pokazuje,
jak trudna jest praca kierowcy, drugi, jak te
prace postrzega spoleczenistwo. ,Kierowca
tira zostajesz, jak nie potrafisz robi¢ w zyciu
nic” - moéwi jeden z wielu gloséw w tym fil-
mie. A kazdy z nich deprecjonuje zaréwno
czlowieka, jak i te profesje. Tlustracja do wy-
glaszanych stereotypow jest kierowca, ktory
wigkszo$¢ czasu spedza w trasie, nie znajdu-
jac zrozumienia nawet wsréd najblizszych.

Problem braku kierowcow bedzie narastal.
Jak wynika z rozméw z wiascicielami firm
transportowych, 7Zroédlo z kierowcami zza
wschodniej granicy wysycha. Z drugiej stro-
ny - korzystanie z ich ustug nigdy nie daje
gwarangcji stalego zatrudnienia. Kierowcy ci
wracaja do domu, wykorzystujac w ten spo-
s6b urlop lub w celu odnowienia wizy, a swoj
powrét do pracy odwlekaja, co komplikuje
zarzadzanie firmg transportowa.
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nie majg wyjécia i tworzg takie mozliwo$ci.
Wowezas chetnych do pracy jest wigcej. To
chyba najlepszy dowdd, ze tylko zmiany sys-

problem braku kierowcéw narasta. Caly czas
$rednia wieku w tym zawodzie podnosi sie,
anowych nie przybywa.

Do tej pory w ramach akeji ,,Profesjo-
nalni kierowcy” zorganizowano kilkadzie-
siat bezplatnych kurséw doszkalajacych.
W tym czasie zglosilo si¢ 1500 os6b, z czego
przeszkolono ponad 600 kierowcéw, a 75%
z nich podjeto prace w firmach transporto-

Marcin Majak, Renault Trucks

i”ﬁm

Dzisiaj zawdd kierowcy przestaje by¢ romantycznym zajeciem, praca
jest skrupulatnie monitorowana, coraz trudniej jest znalez¢ parking,
ktéry bedzie zapewniat odpowiednie wymogi bezpieczenstwa. Gtow-
nym argumentem do podjecia sie tego zajecia, byto i bedzie wynagro-
dzenie, bo to ciezki kawatek chleba.

To, ze polskie firmy rosng w site i sg wiodacg flotg na rynku europej-
skim oznacza, ze majg przewage nad zagranicznymi konkurentami.
Przejawia sie to w postaci organizacji transportu czy dostepnosci floty,
ale réwniez konkurencyjnosci cenowej. Wierze, ze polskie firmy znaj-

dg balans pomiedzy konkurencyjnoscig finansowg a byciem atrakcyjnym pracodawca. Bo

bez kierowcy transportu nie bedzie, przynajmniej w ciggu najblizszych lat.

temowe moga odpowiednio zadziala¢ w tej
trudnej sytuacji. To nie brak szkét zawodo-
wych (ktére mimo odrodzenia nie cierpig
na nadmiar chetnych), nie bariera wejscia
w postaci kosztownych uprawnien czy zbyt
niskie uposazenie blokuja mlodych ludzi

wych. Do konica tegorocznej, trzeciej edycji
akeji zostanie przeszkolonych co najmniej
300 os6b. Caly czas to jednak kropla w mo-
rzu potrzeb. |
Katarzyna Dziewicka
Fot. K. Dziewicka
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W tym roku w Kielcach nalezy

sie spodziewaé wielu premier.
Swoje nowosci zaprezentuja

m.in. Solaris, Isuzu czy Automet.
Zostang przedstawione nowe
trendy i kierunki rozwoju
transportu publicznego oraz polska
mysl| techniczna.

XIV Migdzynarodowe Targi Transportu
Zbiorowego TRANSEXPO w Targach Kiel-
ce odbeda sie w dniach 23-25 pazdziernika.
Zgodnie z aktualnymi trendami w transpor-
cie zbiorowym, réwniez podczas Targdw
TRANSEXPO w Targach Kielce uwaga sku-
piona bedzie na pojazdach z alternatywnymi
zrédlami zasilania.

W tym roku Solaris pokaze trzy pojazdy. No-
wos¢ to Solaris Urbino 12 LE lite hybrid. Kolej-
ne dwa to dobrze juz znane konstrukcje: Sola-
ris Urbino 12 electric oraz Solaris Urbino 12
hybrid, ktére zostana zaprezentowane w nowej
odstonie. Natomiast Automet z Sanoka, firma,
ktéra do tej pory styneta z adaptowania dostaw-
czych Mercedeséw na minibusy, zaprezentuje
w Kielcach pierwszy pojazd wlasnej konstruk-
¢ji, ktéry na rynku pojawit sie pod koniec
ubieglego roku. Ten maly autobus elektryczny,
bedacy dobrym rozwigzaniem dla przewozu
i obstugi lotnisk to w 100% polska mysl tech-
niczna. Interesujacg propozycje ma dla zwie-
dzajacych réwniez Isuzu. Japonsko-turecka
marka zaprezentuje podczas TRANSEXPO
2018 pierwszy niskowejsciowy autobus typu
mini. Isuzu NovoCiti Life to autobus z obnizo-
na podloga, oferujacy dogodniejszy transport
osobom starszym i niepelnosprawnym.

Podczas TRANSEXPO obok najnowocze-
$niejszych autobuséw mozna bedzie zobaczy¢
takze bardziej wiekowe pojazdy. A to za spra-
wa Wystawy Izby Gospodarczej Komunikacji
Miejskiej — Zabytkowe Autobusy. Zaprezento-
wanych zostanie na niej kilka réznych pojaz-
dow dokumentujacych montaz przemystowy
autobuséw miejskich.

Poprzednia edycja targoéw, ktéra miala
miejsce 2 lata temu, potwierdzita dobra ko-
niunkture w branzy komunikacji zbiorowe;.
Na ponad 10 tys. m* powierzchni nowosci
prezentowalo 164 wystawcow, w tym 36 firm
z zagranicy. Wystawe odwiedzilo ponad
5,5 tys. zwiedzajacych.

W tym roku Targi tradycyjnie juz wspot-
pracuja z Izbg Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej. Honorowym patronatem wysta-
we objely: Ministerstwo Energii oraz Mini-
sterstwo Inwestycji i Rozwoju. Partnerami
wydarzenia sg: Polskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Autokarowych, Polska Izba Gospo-
darcza Transportu Samochodowego i Spedy-
¢ji oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Komunika-
cji w Kielcach. |

Fot. TK
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Zapraszamy na cykl bezptatnych
konferencji transportowych

SPOTKANIA

TRANSPORTOWE

I 2 pazdziernika — KRAKOW
I 17 pazdziernika — WROCLAW
I 7listopada

I 15listopada - POZNAN

KONFERENCJA MERYTORYCZNA:

Specjalisci i eksperci branzowi wskazujg rozwigzania
biezgcych oraz potencjalnych probleméw branzy
transportowe;.

Nie wdajemy sie w jatowe narzekanie i zbedne
politykowanie, lecz udzielamy konkretnych wskazowek
i porad.

STREFA EKSPERCKA | BIZNESOWA:

Uzupetnieniem czesci merytorycznej jest obszerna
strefa ekspercka i hiznesowa, w ktorej do dyspozycji
uczestnikéw pozostajg eksperci prawni oraz dostawcy
produktéw i ustug, prezentujacy rozwigzania
wspierajgce  bezpieczniejsze i efektywniejsze
prowadzenie dziatalnosci transportowej.

STREFA ZALADOWCOW:

Spotkasz tu przedstawicieli firm produkcyjnych,
dystrybucyjnych i spedycyjnych oraz operatorow
logistycznych, ktdrzy poszukujg przewoznikdw do
nawigzania wspotpracy.

— WARSZAWA  podcrss IS

EDYCJA JESIEN 2018

SKORZYSTAJ ZE SPOTKAN TRANSPORTOWYCH
Zapraszamy do wspotpracy firmy i organizacje, ktore
chca przekaza¢ przewoznikom informacje o swojej
dziatalnosci i ofercie. Zapewniamy rozne formy
obecnosci (stanowisko promocyjne, krotka prelekcja,
dystrybucja materiatéw promocyjnych).

Do aktywnej obecnosci zapraszamy takze wszystkie
firmy, ktore poszukujg przewoznikdw do statej
wspotpracy.

W»—qu_o\., B \
Dodatkowe g el
nformacie: L, "."ff,f ™6iSc agpany /
KMG Media Sp. z 0.0. ‘T 1 '\"-'«'f....g-_-‘..\i',ff“ﬂa 4
Redakcja TSL Biznes w i jﬁ"é@l
i Truck & Van ) —

spotkania@tsl-hiznes.pl
tel. 22 213 88 28

Dotacz do grona tych, ktérzy
wiedza wiecej.

Organizatorzy:

¢TSLbiznes TG “Van

Wspoétpraca merytoryczna:

iuridica

¢ T)TRANSLAWYERS

cDS 0-P & o

Zarejestruj sie bezptatnie na WWW.Spotkania.tsl-biznes.pl



COIL e
GREENLIGHT [R&Z44

e INNOVATING FOR YOU
TO BRAK OGRANICZEN
PRZEWIEZIESZ WIECEJ OD KONKURENGJI

, Fliegl COIL
L GREENLIGHT

M masa od 5950 kg

M uniwersalna 5w1
5 certyfikatow w jednej
naczepie pozwoli przewiez¢
kazdy tadunek

M innowacyjne rozwigzania

utatwiaja zatadunek
i transport

M zwiekszaja zyski
wykorzystuj wszystkie atuty
Fliegl Coil Greenlight

LUX-TRUCK Sp. z o.0.

ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice
tel. +48 71 341 97 26

g RoadRunner UltraLight:  (Fliegl ) ol kom. +48606 29 554
b 8 W Weniger Gewicht M Weniger Verbrauch Bl Mehr Nutzlast 6 @ d Odziat Gdynia: 781 899 990
p—— Odziat Rzeszéw: 782 788 881
= ’Y ! -_:E B | [ e

L PRE Odziat Slask: 781 899 991

www.fliegl.pl




