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Centrum Targowo-Konferencyjne

2 le]silesia

www.exposilesia.pl

Postuchaj ciekawych
tematycznie prezentacji
branzowych

24 - 25 kwietnia 2018 24 - 25 kwietnia 2018
TRANSPORTEX LOGISTEX
z "/oag
Targi Transportu Salon LogistyKki
i Spedycji i Magazynowania
www.tslexpo.pl www.logistex.pl

Kierownik Dziatu Targowego

Wioletta Bloriska - Dudek | +48 510 031 732 | wioletta.blonska@exposilesia.pl

Expo Silesia Sp. z 0. 0. | ul. Braci Mieroszewskich 124 | 41-219 Sosnowiec | tel. 32 788 75 06 | fax. 32 788 75 25
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XIV Miedzynarodowe Targi
Transportu Zbiorowego

23-25.10.2018
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Najwazniejsze wydarzenie dla transportu zbiorowego

+58% +22% +26% +24%
10 340 m? 5 500 164 61
Powierzchnia wystawowa Profesjonalnych Wystawcow Redakcji
zwiedzajacych

transexpo.pl
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Konsument nie moze czu¢ si¢ zagubiony. Unia dba o swoich obywateli i stara sie utatwi¢ im zy-

cie, szczegolnie w przypadku dokonywania wyboru podczas zakupow. Wybierajac sie do sklepu

po sprzet AGD, nie musimy bardzo zaglebiac si¢ w opis urzadzen, zeby wiedzie¢, ktore beda nas

DEUGODYSTANSOWE mniej kosztowac¢ w eksploatacji, czyli konsumowa¢ mniej energii elektrycznej. Komunikat jest ja-

sny. Mamy literki (od A do F), sg tez kolory (od zielonego do czerwonego), a nawet ,,plusy’, ktore

podkreslajg stopient wykroczenia poza ustalong skale. Latwe do odczytania przez kazdego.

12 Podobne etykiety pojawily sie tez pare lat temu na oponach. Mozna z nich si¢ dowiedzie¢, jak
dany model ogumienia wplynie na zuzycie paliwa, bezpieczenstwo i emisje hatasu. Wybor wyda-
je sie prosty; ale juz nie tak oczywisty jak w przypadku lodowki. Te trzy czynniki sg ze sobg sko-

relowane i nawet majac

do dyspozycji etykiety,
nalezy rozwazy¢, ktory

z nich bedzie w naszym

przypadku najwazniej-

szy. Producenci jednak
dwoja si¢ i troja, aby
wszystkie wypadaty jak

" najlepiej.

| Teraz przyszta kolej na

samochody cig¢zarowe.

Od 1 stycznia 2019 .

wszystkie nowo produ-

kowane pojazdy
- o konfiguracji osi 4x2
i dmc powyzej 16 t oraz 6x2 beda musiaty mie¢ okreslong i zadeklarowang emisje¢ CO, oraz

Lekko na plusie .......ccceveeieerieriienienens 6

Dalej nie wiadomo .......ccecveeeveeeieeeeenn.

Nie tylko kontener, nie tylko z Chin ... 16

Imperium kontratakuje....................... 20

PRODUKT

Plastikowy pienigdz...........cccccevuernene. 22

zuzycie paliwa. Dyrektywa Unii Europejskiej 2017/2400 z 12 grudnia 2017 r.
Przeglad kart paliwowych: wprowadza ujednolicong metode przeprowadzania badania pozwalajaca na obiektywna ocene
transport miedzynarodowy ................ 24 przy porownywaniu wynikow poszczegdlnych pojazdow. Urzednicy maja nadzieje, ze zacheci

to producentéw ciezaréwek do wprowadzania na rynek bardziej efektywnych i ekologicznych
pojazdéw. Regulacja okresla zasady certyfikacji czesci sktadowych pojazdéw pod wzgledem
ich wplywu na emisje CO, i zuzycie paliwa (silnik, skrzynia biegéw; osie, karoseria, opony)
NOVUM oo o8 oraz wprowadza narzedzie do kalkulacji konsumpcji paliwa. Okreslone sa réwniez obowiazujace
dla krajow unijnych i producentéw wymogi. Nalezy jednak pamigtaé, ze powstale w wyniku
przeprowadzonych symulacji wyniki beda mocno odbiega¢ od rzeczywistoéci. Trudno jest stan-
daryzowa¢ warunki pracy pojazdéw. Symulacje nie biora réwniez pod uwagg takich czynnikéw
jak: poziom wyszkolenia kierowcow czy stan ogumienia.
W przypadku pojazddw cigzarowych inwestycja jest tak duza, ze kazdy klient obstugiwany
jest raczej indywidualnie. Nie ma tu mowy o kupowaniu ,,kota w worku”. Zanim dojdzie
do zamowienia, pojazd przechodszi testy we flocie przewoznika. Wowczas doktadnie wiadomo,
jak ma si¢ jego spalanie do poréwnywalnych pojazdéw konkurencji. Czyzby urzednicy tworzac
prawo, zignorowali realia? Przydac si¢ moze natomiast informacja o emisji CO, w przypadku
kontraktéw z firmami, ktore w swoj status majg wpisane dzialania na rzecz ograniczania
wplywu na §rodowisko.
Der AMAroK ......cccveveveueeeeeeerereeeenenenes 30 Wyglada na to, Ze producenci pojazd6w w tym roku beds mieli rece pelne roboty. I
Katarzyna Dziewicka
52 k.dziewicka@truck-van.pl
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Road Efficiency www.mercedes-benz.com/roadefficiency

+ Optymalizacja transportu Fleetboard
+ Obstuga klienta w czasie rzeczywistym

Ekonomicznosc jest sumg wielu detali

Ustuga Mercedes-Benz Uptime jest dostepna jako opcja do kazdej Umowy Serwisowej Mercedes-Benz oraz jako oddzielny
produkt. Mozna ja taczy¢ ze wszystkimi ustugami Fleetboard. W potaczeniu z Truck Data Center; dla Actrosa wyposazenie
standardowe z mozliwo$cig rezygnacji, dla Arocsa i Antosa wyposazenie dodatkowe. Zarzadzanie transportem Fleetboard
dostepne na zyczenie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Lekko
na plusie

W 2016 roku padt rekord
sprzedaiy pojazdow
ciezarowych o dmc powyzej
6 t. W minionym zostat
znéw pobity.

prawdzie wzrost nie byt juz tak

spektakularny jak rok wczesniej,

ale takie tez byly prognozy. W roku
2017 wszystkie problemy transportowcow
przyémit brak kierowcéw. To ten czynnik
w najwiekszym stopniu wptywa na mozliwo-
$ci inwestycyjne firm transportowych. Jest co
wozié, ale nie ma kto wozi¢. Czyli przydalby
sie leasing pojazddéw z kierowcg w pakiecie.

Stabilizacja

W 2017 r. zarejestrowano w Polsce 27 333
pojazdy o dmc powyzej 6 t, 0 4% wiecej niz
przed rokiem (w 2016 — +19%). To nie jest
zty wynik. Dla wszystkich w praktyce ko-
rzystniejsze sa umiarkowane wzrosty od na-
glych skokow w gore, ktore moga przegrzaé
rynek i spowodowac ostry spadek. Spokoj-
ny, réwnomierny wzrost pozwala oszaco-
wa¢é i zaplanowaé produkeje, nie wymaga
uruchamiania dodatkowych mocy i nie ge-
neruje diugich kolejek.

Najwyzsza sprzedaz firmy odnotowa-
ty w ubieglym roku w marcu i w grudniu.
Najstabsze byly styczen, lipiec i sierpien.
Najwiekszy wzrost miesigc do miesigca
byt w maju - 22%, a najwigkszy spadek
w kwietniu - 12%.

Liderem rynku po raz kolejny jest DAF
z ponad 18% udzialem w rynku. Zareje-
strowano 5067 pojazdow tej marki, o ponad
5% wiecej niz przed rokiem. Na drugim
miejscu, podobnie jak rok wczeéniej upla-
sowal sie MAN, zdobywajac ponad 17%
rynku. Nabywcéw znalazly 4732 pojazdy
tej marki, o 1% (46 sztuk) wiecej niz przed
rokiem. Minimalnie mniej, zaledwie o 6 szt.
zarejestrowano ciezaréwek Scania. W sumie
4726, 0 6% wigcej niz przed rokiem. Warto
podkresli¢, ze tylko Scania wérdd firm nale-
zacych do tzw. ,Wielkiej siodemki” oferuje
pojazdy o dmc zaczynajacej sie od 18 t. Nie
konkuruje wiec w segmencie od 6 do 16 t.

Czwarte miejsce nalezalo do Volvo, to
spadek o jedno oczko wzgledem roku ubie-
glego. Volvo jako jedyna marka w roku ubie-
glym odnotowalo nizszy poziom sprzedazy
niz w 2016 r. Zarejestrowano 4378 pojaz-

Trucievan

www.truck-van.pl

DAF mocno trzyma sig pozycji lidera pojazdéw o dmc powyzej 6 t. Najmocniejszg strong Holendrow
sg ciggniki siodtowe, ale z coraz lepszym skutkiem walczg o rynek podwozi.

Zhigniew Kotodziejek, marketing manager, DAF Trucks Polska Sp. z o.0.

Rok 2017 byt kolejnym z rzedu rokiem wzrostu sprzedazy samochodéw ciezarowych w Polsce. Cigzki seg-
ment (pow. 16 t dmc) wzrést o 3,6%. Rejestracje marki DAF uzyskaty dynamike 5,9%, osiagajac 19,8%
rynku (19,4% w 2016) z wynikiem 5009 pojazdéw (wobec 4728 w 2016). Jest to najlepszy rok pod wzgledem
wolumenu dostaw w historii marki DAF w Polsce. Po raz pierwszy jakakolwiek
marka pojazdéw ciezarowych przekroczyta prég 5000 dostaw ciezaréwek powy-
zej 16 t dmc w naszym kraju.

Rynek ciezkich ciagnikéw siodtowych pozostat praktycznie bez zmian. Firma DAF
dostarczyta 4409 ciggnikéw (2016 — 4028) osiggajac 20,9% udziatu (wobec 20,4%
w 2016), czyli odnotowujac wzrost 0 2,9%. To jest réwniez najlepszy wynik w histo-
rii, jesli chodzi o liczbe dostaw DAF do polskich przewoznikéw. W transporcie diu-
godystansowym, dzieki nowemu XF wiekszo$¢ polskich flot, doceniajac 7% spadek
zuzycia paliwa, bezkompromisowa jako$¢, najnizsze koszty kilometra, najwyzsza
dostepno$¢ pojazdéw do wykonania zadan transportowych oraz nie majacy odpo-
wiednika w branzy najwyzszy komfort kierowcéw, umiescita marke DAF na liscie
preferowanych dostawcéw. Cechy te spowodowaly réwniez to, ze nowe serie CF
i XF zostaty nagrodzone tytutem International Truck of the Year 2018.

Lekki segment (6+16 t dmc) przetamat wieloletni trend spadkowy i wzrést o 7,5%. Klienci zakupili 60 pojaz-
doéw marki DAF, co dato wynik 3% udziatu w rynku wobec 4,2% w 2016. Nalezy tu odnotowaé, ze znacz-
ng czes¢ tego segmentu stanowig dostawy pojazdéw o dme 7,5 ton, w ktérym marka DAF nie dysponuje
podwoziem skonstruowanym na bazie vanéw, a ktére stanowig 80% dostaw w tym segmencie. Caty lekki
segment wzrést wiasnie dzigki wzrostowi rejestraciji pojazdéw o dme 7,5 tony. Segment 10+16 ton pozostaje
w wieloletnim trendzie spadkowym.

Rynek ciezkich podwozi wzrést o rekordowe 25,6%. Réwniez w tym segmencie dynamika wzrostu rejestracji
marki DAF przekroczyta znacznie dynamike catego rynku i wyniosta 35,4%. Taki wzrost zapotrzebowania
na podwozia to efekt postepujacej specjalizacji polskiego transportu i poszukiwania wzrostu efektywnosci.
Udziat rynkowy ciezaréwek DAF w ciezkich podwoziach osiagnat 14% (wobec 13% w 2016). Najistotniejsze
jest jednak to, ze podwozia DAF o dmc powyzej 16 ton w segmencie diugodystansowym wyréwnaty udziat
rynkowy ciagnikéw siodtowych. Byto to wynikiem wielu istotnych modyfikacji w nowych CF i XF, ktére za-
owocowaly nie tylko spadkiem zuzycia paliwa przekraczajagcym 7%, ale réwniez znaczng redukcjg masy
wiasnej oraz kosztéw napraw i obstug. Rynek ciagnikéw siodtowych w 2017 roku to byt rynek odnawiania
flot, czyli wymian. Praktycznie nie wystepowata tu rozbudowa flot, ktéra dokonata sie wtasnie w podwoziach.
Szansa w tym roku jest niewatpliwie wzrost ekonomiczny unijnego rynku. W zwiazku z tym 2018 to rok spo-
dziewanego wzrostu zapotrzebowania na transport. Oczekujemy wzrostu wolumenu rejestracji w ciezkim
segmencie 0 5% i powtérzenia zesztorocznego wyniku w segmencie lekkim (6+16 t dmc). Zagrozeniem,
ktére moze spowolnié¢ polski rynek, jest europejski pakiet mobilnosci i mozliwe obostrzenia dla naszych
przewoznikow.

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce
w latach 2004-2017
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déw, o ponad 3% mniej niz przed rokiem.
By¢ moze to efekt przegrzania. W 2016 r.
Volvo mialo najwiekszy wzrost na rynku
(37%). Nie zmienia to faktu, ze miesieczny
rekord sprzedazy i w tym roku réwniez na-
lezy do Volvo. W grudniu zarejestrowano
600 pojazdéw tej marki. Czyzby to byla za-
powiedZ wzmozonych dziatan w tym roku?
Na piatym miejscu, podobnie jak w 2016 r.
znalazl si¢ Mercedes. Zarejestrowano 4187
pojazdéw, o 9% wigcej niz rok wczesniej.
Stawke zamyka Iveco - 2343 rejestracje,
0 5% wiecej niz w 2016. Na koncu jest Re-
nault ze sprzedaza na poziomie 1762 sztuki
— wzrost 0 7%.

Na krotkie i diugie dystanse

Z jednej strony duze zapotrzebowanie na
transport miedzynarodowy z drugiej brak
kierowcow. To byly dwa czynniki, ktore
najsilniej oddziatywaly na rynek ciezkich
pojazdéw. W Polsce ten segment stanowi
ponad 92% rynku. W minionym roku urést
on nieznacznie, o niecale 4%, co jest jednak
efektem sporego wzrostu rejestracji podwo-
zi 0 dmc powyzej 16 t, a nie jakby si¢ mozna
byto spodziewa¢ ciagnikéw siodtowych.

Najwiecej pojazdéw w tej grupie tona-
zowej sprzedal oczywiscie DAFE ktory jest
liderem na tym rynku od 10 lat z przerwa
w 2014 - woéwczas zajat druga pozycje.
W 2017 r. zarejestrowano 5005 pojazdow
tej marki, o prawie 6% wigcej niz przed ro-
kiem. Do DAF-a nalezalo prawie 20% tego
rynku. Druga byla Scania - 4726 sztuk,
wzrost o ponad 6%, a trzecie Volvo - 4356
pojazdéw, o ponad 3% mniej niz w 2016 r.
Na czwartej pozycji uplasowal sie¢ MAN
- 4204 szt. o 5 mniej niz przed rokiem. Pig-
te miejsce zajal Mercedes — 3857 pojazdow,
co stanowi wzrost o prawie 7%. Na sz6stym
miejscu, daleko za peletonem, znalazlo si¢
Renault z wynikiem 1741 auta, wzrost o0 9%.
Siédme bylo Iveco - 1385 pojazdow, czyli
o ponad 6% wiecej niz w 2016 r.

Ciagniki siodlowe w ubiegtym roku sta-
nowily 83% rejestracji pojazdéw o dmc
powyzej 16 t. W sumie zarejestrowano
21 051 takich pojazdow, o 22 szt. wiecej niz
w 2016 r. Tutaj od 13 lat prym wiedzie DAE,
w minionym roku z 20% udzialem w rynku.
W 2017 r. zarejestrowano 4408 ciggnikow
tej marki, o prawie 3% wiecej niz przed ro-
kiem. Na drugim i trzecim miejscu nastgpita
zmiana. Scania wskoczyla na druga pozycje,
sprzedajac 3801 pojazdow (wzrost o prawie
5%), a Volvo spadfo na trzecig z wynikiem
3692 sztuki (spadek o ponad 8%). Czwar-
ty byl MAN - 3448 pojazdéw (ponad 4%
mniej niz przed rokiem), a pigty Mercedes
- 3021 szt. (wzrost 0 1,5%). Dalej w kolejno-
$ci uplasowalo si¢ Renault, sprzedajac 1530
pojazdow (+9%) i Iveco — 1151 (+5%).
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Pojazdy ciezarowe

Bernard Wieruszewski,
dyrektor ds. produktu i sprzedazy cigzarowek, MAN Trucks & Bus Polska

Zasadniczym czynnikiem determinujgcym sprzedaz pojazdéw ciezarowych w 2017 roku byto wpro-
wadzenie na europejski rynek silnikéw spetniajagcych norme Euro 6c. Silniki MAN w wersji Euro 6¢
oznaczajg nizsze zuzycie paliwa, podwyzszenie mocy silnika i momentu obrotowego oraz wydtuzenie
okreséw miedzyprzegladowych. Zmiana parametréw technicznych ma korzystny wptyw na koszty utrzy-
mania pojazdu (TCO), a niskie koszty eksploatacji nadal pozostaja kluczo-
wym kryterium wyboru pojazdu przez klientow.
Rynek wzr6st 0 4% w stosunku do rekordowego roku 2016. Zasadniczy uktad
sit na rynku pojazdéw ciezarowych w Polsce nie ulegt znaczacej zmianie,
a nasz udziat w polskim rynku traktujemy raczej w kategoriach czesci sktado-
wej rynku europejskiego, pracujgc na jak najlepszy wynik koncernu. Polska
jest oczywiscie jednym z najwiekszych i najwazniejszych rynkéw w Europie,
dlatego cieszy nas silna pozycja marki zaréwno w Polsce, jak i w Europie.
V)| ZanotowalisSmy w minionym roku spory wzrost sprzedazy ciezkich podwo-
zi. Wynika to z faktu, ze firmy transportowe coraz wyrazniej skupiajg sie na
r e konkretnych branzach i dzieki temu ro$nie ich zapotrzebowanie na podwozia
ze specjalistycznymi zabudowami. Obserwujemy zmiany w modelu bizne-
> | sowym, w ktérym we flocie przewoznika znajduja sie ,uniwersalne” pojazdy
znajdujgce zastosowanie w réznego rodzaju przewozach na rzecz specjalistycznych branz i wykony-
wania dla nich transportu.
W segmencie o dmc od 10 do 16 t caly czas mamy najwyzszy udziat w rynku na poziomie ponad 40%.
Ksztatt tego segmentu determinuije fakt, ze w Polsce dystrybucja realizowana jest gtéwnie przez samo-
chody dostawcze typu van. Cieszymy sie, ze w minionym roku MAN do swojej oferty wprowadzit wtasnie
pojazd w tej klasie. Kompleksowe portfolio produktowe daje nam szanse na jeszcze lepsze dotarcie
z nasza ofertg do klienta.
Mimo pozytywnych wynikéw roku 2017 i ogélnego optymizmu w branzy transportowej ostroznie podcho-
dzimy do roku 2018. Bedzie to rok nowych wyzwar przede wszystkim w zakresie oferty kompleksowych
rozwigzan. Reakcja na zmieniajace si¢ $rodowisko pracy, przejscie w ere cyfrowa, ktdrego jestesmy
$wiadkami to wyzwania dla branzy. Ci, ktérzy odpowiednio wcze$niej dostosuija sie do tych zmian i do-
pasuja do nich swoja oferte, beda wygranymi.
Jesli chodzi o zagrozenia dla branzy to mozna zastanawia¢ sie nad tym, jaka bedzie kondycja firm
transportowych, jak oceniany bedzie ich rating finansowy, czy banki i firmy ubezpieczeniowe utrzymajg
korzystne oferty dla tego sektora. Takze stabilno$¢ Unii Europejskiej jest istotnym czynnikiem rozwoju
polskiej branzy transportowej. Kryzys Unii, Brexit, trudne relacje bilateralne z Polskg moga stanowi¢
pewnego rodzaju zagrozenie.
Wskazniki makroekonomiczne wskazuja jednak, ze polscy transportowcy réwniez w 2018 roku beda
mieli co robi¢. Tak dobrych warunkéw rozwoju branzy dawno nie byto. Mam tu na mysli stabilny kurs
euro, stabilne niskie ceny paliw i bardzo duza liczbe frachtéw na rynku. Wszystkie te czynniki pozwalaja
na optymistyczne spogladanie w branze w roku 2018.

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce w 2017 r.
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MAN w minionym roku uratowat drugg pozycje w klasyfikacji generalnej pojazdow
0 dmc powyzej 6 t, ale Scania mono depcze mu po pigtach.
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Po 37-procentowym wzroscie w 2016 r. Volvo zanotowato w minionym roku
spadek rejestracji w segmencie pojazdow o dmc powyzej 6 t. Ztozyt sie na to
spadek sprzedazy ciggnikow siodtowych, ktére stanowig jednak Iwig czes¢ rynku.
Duzy wzrost rejestracji cigzkich podwozi nie wyréwnat w tym przypadku straty.

Scania juz po raz czarty zdominowata rynek ciezkich podwozi, ale
konkurenci nie odpuszczajg. W$réd zamawianych pojazdéw najczesciej
wystepowaty samochody pozarnicze, komunalne i do przewozenia
tadunkow objetosciowych. Powoli zaczyna sie tez ruch na budowie.

Pawet Paluch, dyrektor ds. marketingu i komunikaciji, Scania Polska S.A.

Rynek pojazdéw ciezarowych o dmc powyzej 16 t wzrdst w ubiegtym roku w Polsce o 3,6%. Wzrost sprzedazy tego typu pojazdéw byt zwigzany przede
wszystkim z dalszym rozwojem transportu migdzynarodowego i umacnianiem sig na nim polskich firm. Warto przytoczyé tu statystyki myta naszych za-
chodnich sasiadéw: w 2017 roku pojazdy z Polski pokonaty o 12,5% wiecej kilometréw po niemieckich drogach niz w roku poprzednim.

Kolejnym czynnikiem wptywajacym na sprzedaz byta bardzo dobra sytuacja ekonomiczna Polski oraz naszych gtéwnych partneréw handlowych. Wielu
przedsigbiorcéw zdecydowato sie tez na wymiane taboru pojazdéw Euro 5 na Euro 6, chcac obnizy¢ koszty optat drogowych,
a tym samym, zapewniajgc sobie nizsze koszty dziatalnosci firmy.

Oferta Scania opiera sie na znakomitych produktach i ustugach, tworzacych kompleksowe, zréwnowazone rozwigzania trans-
portowe. W ubiegtym roku nasi klienci mogli zamawia¢ réwnoczesnie dwa modele Scania: cenione i sprawdzone pojazdy
Scania Streamline oraz pojazdy nowej generaciji, bedace jeszcze bardziej ekonomiczne i zapewniajgce nizsze zuzycie paliwa.
Przede wszystkim jednak mozemy dopasowa¢ naszg oferte do rzeczywistych potrzeb klienta: od specyfikacji pojazdu, dobér
ustug, po warunki obstugi serwisowej. Nasze rozwigzania sg dostepne w pakiecie, dzigki czemu klient moze poswieci¢ sie temu
€0 najwazniejsze — prowadzeniu swojego biznesu. Bierzemy petng odpowiedzialno$¢ za pojazd, a dzieki rozwinietej sieci serwi-
sowej i sprzedazy oraz do$wiadczonym i wykwalifikowanym pracownikom zawsze dostarczamy rozwigzania najwyzszej jakosci.
Rynek podwozi wzrést w ubiegtym roku o 25,4%. To zastuga gtéwnie dobrej sytuacji ekonomicznej w Polsce, ktora wptyneta na
rozwdj branz specjalistycznych i che¢ odnowienia taboru przez dziatajace w nich firmy. Scania pozycje lidera na polskim rynku
zawdzigcza przede wszystkim $wietnemu produktowi. Ponadto, dbamy o dobra i bliskg wspétprace z firmami zabudowujgcymi.
Mamy tez znakomitg sie¢ handlowa i zespot, ktéry potrafi znalez¢ rozwigzanie dopasowane do specyficznych potrzeb klienta.
Spodziewamy sig, ze 2018 rok dla branzy transportowej rowniez okaze si¢ dobry. Dotychczasowe prognozy sg pozytywne,
co potwierdzajg nasze doswiadczenia i liczba sptywajacych zapytan od klientéw. Wynika to z dobrej sytuacji gospodarczej, a tym samym pozytywnych
nastrojow i prognoz na przysztos¢. Obserwujemy rozwdj inwestycji w Polsce, a co za tym idzie spodziewamy si¢ dalszego wzrostu sprzedazy podwozi,
ktére gtowna prace wykonujg w kraju. Prognozy rozwoju naszych gtéwnych partneréw gospodarczych w Europie réwniez sg pozytywne. Oczekujemy,
ze rozwdj rynku pojazdéw do transportu miedzynarodowego nie zostanie zatrzymany.

Zagrozeniem dla rozwoju rynku jest przede wszystkim niedostateczna liczba wykwalifikowanych kierowcéw. W Scania cenimy kierowcéw i staramy sie
popularyzowaé wiedze o tym, jak cigzkg i odpowiedzialng prace wykonuja. To z mysla o kierowcach organizujemy w tym roku konkurs Scania Driver
Competition, tym razem bez limitu wieku, sprawdzajacy ich umiejetnosci i wiedze.

Kolejnym wyzwaniem zwigzanym z nasza branzg sg tez planowane zmiany dotyczace transportu drogowego w Europie — tzw. pakiet mobilno$ci,
do ktérych bedg musiaty dostosowac sie polskie przedsiebiorstwa.

Wiekszy ruch mozna byto zaobserwowa¢
tym razem w ciezkich podwoziach. Mial na
to wplyw wigkszy popyt na pojazdy budow-
lane w zwigzku z pracami zwigzanymi z in-

Piotr Werner, szef produktu i logistyki, Volvo Trucks Polska

Gtownym segmentem, w ktérym specjalizuje sig Volvo Trucks, sg pojazdy cigzarowe o dmc powyzej 16 ton.
Nieduzy spadek, jaki odnotowali$my w minionym roku w grupie samochodéw lekkich, byt spowodowany
przede wszystkim mniejszg liczbg przetargéw publicznych, a wigkszoé¢ tych po-
jazdéw jest dedykowana strazy pozarnej czy stuzbom komunalnym (oczyszczanie
miast).

Kilka lat temu stworzylismy w Volvo Trucks specjalny dziat odpowiedzialny za
sprzedaz podwozi na terenie catej Polski, jednoczesnie po zakupie zagwaran-
towaliémy klientom wsparcie techniczne. To sie sprawdzito i wzrosty sprzedazy
w segmencie podwozi o dmc powyzej 16 t, ktore odnotowalismy w ubiegtym roku,
w ogromnej mierze sg wiasnie efektem pracy tego zespotu.

Wraz z rozwojem segmentu podwozi zwigkszylismy tez liczbe homologacii, dzieki
czemu mozemy szybciej rejestrowac te pojazdy w Polsce. Sprowadzilismy tez na
rynek pompogruszki z zabudowami CIFA, ktérych wczesniej w ofercie nie mielismy.

frastruktura drogowa, ale réwniez rosnace
zainteresowanie zestawami objetosciowymi
(pojazd z przyczepa), ktore w ruchu dtugo-
dystansowym coraz czesciej zastepuja cia-
gniki z naczepami. Zauwazalna jest rowniez
specjalizacja w przewozach. Pojazdy zama-
wiane sg z myslg o konkretnych zadaniach,

Wplyw na zwigkszenie sprzedazy miata tez zmiana oferty produktowej Volvo Trucks. Podwozia piecioosiowe
sg od jakiego$ czasu dostepne duzo szybciej niz kiedy$ i nie wymagaja zadnych dodatkowych przerébek.
W 2017 roku zrealizowali$émy zaktadany plan sprzedazy ciggnikéw siodtowych. Spadek rejestracji pojazdoéw
Volvo w tym segmencie wynika z tego, ze skoncentrowaliémy sie bardziej na sprzedazy podwozi.
Spodziewamy sig, ze w roku 2018 sprzedaz pojazdéw o dmc powyzej 16 t utrzyma sie na poziomie z ubiegtego
roku, czyli ok. 25 tys. sztuk, dalej bedzie rowniez zwiekszata sie liczba podwozi w stosunku do ciggnikéw sio-
dlowych. Jest to spowodowane przede wszystkim tym, ze coraz wiecej pojazdow jest kupowanych do obstugi
rynku krajowego. To efekt dynamicznego wzrostu gospodarczego. Kiedys$ firmy obstugujace krajowy rynek
przewozow kupowaly samochody uzywane, teraz coraz czesciej decyduja sie na zakup pojazdéw nowych.
Sprzedaz pojazdéw cigzarowych w 2018 roku na pewno bytaby duzo wigksza, gdyby firmy transportowe nie
borykaty si¢ z problemem braku kierowcéw. W branzy transportowej brakuje okoto 100 tys. pracownikéw
i to jest gtéwny powod, ktdry nie pozwala jej sie dalej rozwijac.

Volvo Trucks od lat juz angazuje sie w projekty majace na celu rozw6j samochodéw zasilanych alternatyw-
nymi zrodtami energii. Juz w czerwcu 2018 roku bedziemy produkowac ciagniki i podwozia napedzane LNG.

Trucievan

wowczas podwozie okazuje si¢ najlepszym
rozwigzaniem. W sumie nabywcéw zna-
lazto 4263 takich pojazdéw, co stanowilo
ponad 25% wzrost. Tutaj przez lata prym
wiodl MAN, ale w 2014 r. na prowadzenie
wysunela si¢ Scania i trzyma pozycje lidera
do tej pory, z 22% udzialem w minionym
roku. W 2017 r. zarejestrowano 925 podwo-
zi marki Scania, o 14% wigcej niz przed ro-
kiem, co dalo Szwedom ponad 21% udziatu
w tym segmencie. Drugie miejsce utrzy-
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Tomasz Wykrota,
marketing manager, Iveco Poland Sp. z o.0.

2017 rok mozna uzna¢ za pozytywny z racji na
stabilny prawie 4% wzrost rok do roku. Po dyna-
micznych zmianach lat ubiegtych przyszedt czas
na stabilizacje. Powodéw stojacych za takim sta-
nem rzeczy jest wiele, poczawszy od nasycenia
rynku pojazdami nowymi, przez wprowadzane
przepisy unijne oraz
problemy przewozni-
kéw ze znalezieniem
wykwalifikowanych
kierowcow do kwestii
zwigzanych z rynkiem
pojazdéw uzywanych.
Spory wzrost rejestra-
cji ciezkich podwozi
wynika z tego, ze pol-
SCy przewoznicy coraz
bardziej specjalizujg
sie w prowadzeniu
przewozéw, co niesie ze sobg zmiane dotych-
czasowego modelu wykorzystywania ciggnikéw
siodtowych na rzecz podwozi i zestawdw kubatu-
rowych. W wyniku zmian, jakie zaszty w optatach,
klienci ,przesiadajg sie” z lzejszych pojazdow
(segment 10+16t) na ciezkie zestawy kubatu-
rowe. Pojazdy zbudowane na podwoziach dajg
wiekszg elastyczno$¢ w ksztattowaniu wielkosci
przestrzeni dla poszczegdlnych zlecer transpor-
towych, co przektada sie na efektywno$¢ kosz-
towa. Kolejnym segmentem, ktéry wzrést rok do
roku o ponad 40% byt segment podwozi budow-
lanych. Gospodarka rozwija sie, co pociggneto za
sobg inwestycje i ozywienie rynku pojazdéw bu-
dowlanych. To bardzo dobry symptom, niemniej
musimy pamieta¢, ze méwimy o rynku okoto 740
pojazdéw w skali roku.

W 2017 roku odnotowali$émy ponad 5% wzrost re-
jestracji ciggnikéw siodtowych przy stabilnym ryn-
ku w tym segmencie. Taki wynik dowodzi, ze na-
sze dziatania zapoczatkowane pod koniec 2016 r.
byty odpowiednie i spotkaty sie z pozytywnym
odbiorem klientéw. Pierwszym bylo wprowadze-
nie nowego Stralisa wyposazonego w zmoder-
nizowany uktad napedowy oraz Stralisa Natural
Power napedzanego gazem ziemnym. Kolejna
zmiana dotyczyta struktury handlowej firmy, co
przetozyto sie na bezpo$rednie dotarcie do istnie-
jacych oraz potencjalnych klientéw. Wielokrotnie
spotkali$my sie z bardzo pozytywnym odbiorem
naszych produktéw zwtaszcza u klientéw, ktérzy
dotychczas nie uzytkowali pojazdéw Iveco.

Za sprawg zmieniajgcych sie modeli sprzedazo-
wych oraz potrzeb konsumentéw, przeobrazeniu
ulega réwniez rynek transportowy w segmencie
do 6 to 10 t. Dalszy rozwdj rynku e-commerce
bedzie pociggat za sobg zmiany modelu transpor-
tu drogowego na rzecz wzmocnienia lokalnego
transportu dystrybucyjnego oraz dostaw bezpo-
$rednio do klienta koncowego. Wykorzystywa-
ne w tym celu pojazdy stanowi¢ beda w coraz
wiekszym stopniu cigzsze pojazdy dostawcze niz
lekkie pojazdy ciezarowe. Naszg pozycje w tym
segmencie uzyskujemy przede wszystkim dzieki
Daily, ktory jest ceniony za trwatos¢ oraz nieza-
wodnosé. Duzy wktad w osiagniecie tego wyniku
miat segment pojazdéw wykorzystywanych do
przewozéw migdzynarodowych, ktéry mocno roz-
winat sie¢ w 2017 roku.

Rok 2018 postrzegamy jako rok dalszej stabilizacji
w segmencie ciggnikéw siodtowych oraz dalszego
rozwoju w obszarze podwozi, pojazdéw budowla-
nych i specjalizowanych. Spodziewamy si¢ wzro-
stu popytu na pojazdy z alternatywnymi napedami
za sprawg ustawy o elektromobilnosci, ktéra obok
korzysci dla pojazdéw napedzanych energig elek-
tryczng wprowadza¢ ma zmiany w obszarze gazu
ziemnego. Wszystko wskazuje, ze gospodarka ma
sie dobrze, wiec z tej perspektywy mozemy spo-
dziewa¢ si¢ rozwoju transportu wewnetrznego.
W obszarze migdzynarodowym wiele zaleze¢ be-
dzie od polityki unijnej oraz regulacji poszczeg6l-
nych panstw cztonkowskich. Z perspektywy Iveco
Poland zmierzamy obranym kursem w drodze do
wzmochnienia pozycji firmy w segmencie pojazdéw
ciezkich, zwtaszcza podwozi.
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mal Mercedes ze sprzedazg na poziomie Same problemy
836 szt., wzrost o 32%. Trzeci byl MAN
- 756 podwozi, czyli o 26% wigcej niz Pojazdy o dmc od 6 do 16 t to maly wy-

w 2016 r. Czwarte Volvo — 664 szt. i najwiek-  cinek calego rynku. W 2017 r. ich sprzedaz
szy skok - 37%. Na piatym miejscu znalazl  stanowita 7% kategorii pojazdéw o dmc po-
sie DAF. Zarejestrowano 597 cigzkich pod-  wyzej 6 t. W sumie zarejestrowano 1996 ta-
wozi tej marki, czyli o 35% wiecej niz przed  kich aut, o 7% wigcej niz przed rokiem. Gdy
rokiem. Szdste byto Iveco — 234 szt., wzrost  podzielimy ten segment na dwie kategorie:
0 14% i siodme Renault - 211, 0 12% wiecej  pojazdy o dmc od 6 do 10 ti od 10 do 16,
niz w2016 r.

Tomasz Ciesielski,
menedzer produktu i homologacji w dziale samochodéw ciezarowych Mercedes-Benz

Ostatnie trzy lata byty dla producentéw pojazdéw i klientdw bardzo udane. Rynek utrzymywat sie na
dobrym wysokim poziomie siegajacym w roku 2017 okoto 26 500 pojazdéw o masie catkowitej powyzej
6 ton. Wzrost rynku osiagnat zatem poziom +3,75%, co w poréwnaniu z dwoma poprzednimi latami
stanowito znaczne spowolnienie wzrostu. Przyczyne tej sytuacji mozna upa-
trywa¢ w duzym nasyceniu rynku nowymi jednostkami oraz ktopotami w od-
ptywie jednostek uzywanych poza obszar Unii Europejskiej. Jednak poziom
optymizmu do inwestowania w srodki transportu uwazamy wcigz za wysoki
i jesli nie zagrozg mu mozliwe ograniczenia unijne, takie jak ptaca minimalna
oraz nieuprawniona ochrona rynkéw krajéw cztonkowskich, to mozna powie-
dzie¢, ze zapowiada sie kolejny udany okres.

Rynek pojazdéw, tak jak w latach poprzednich, zdominowany byt przez naj-
wigkszy na rynku segment ciggnikéw siodtowych (udziat ciagnikéw w ryn-
ku to 79,5%), ktéry w ubiegtym roku pozostat na tym samym poziomie co
w roku 2016. W tym dominujacym segmencie Mercedes-Benz upatruje naj-
wigkszych szans na dalszy rozw6j rynku z uwagi na zmodyfikowany uktad
napedowy Actrosa o spalaniu paliwa zredukowanym o ponad 8% oraz nie-
zawodno$¢ produktu i bardzo dobrg jako$¢ ustug serwisowych w sieci Mercedes-Benz Trucks.

Na drugim miejscu w naszej strategii oraz pod katem wielko$ci segmentu rynku plasujg sie
podwozia ciezkie z roéznymi typami zabudéw, wsréd ktérych najwazniejsze dla producen-
tow sa pojazdy do transportu dalekobieznego i przestrzennego towaréw obstugujace centra
logistyczne oraz duze zaktady przemystowe np. segmentu automotive. Wzrost rynku pod-
wozi wyniést az 25,5% i osiggnat wielkos¢ ponad 4200 pojazdéw. Na rosngcym rynku podwo-
zi coraz mocnej sg widoczne podwozia do zadan specjalnych. W$réd nich dominujg pod-
wozia budowlane, ktére stuzg do rozbudowy naszej infrastruktury drogowej i kolejowej, na
ktérg idg obecnie najwieksze naktady finansowe w perspektywie budzetowej do roku 2020. Tu
niezmiennym popytem cieszg si¢ wywrotki, betonomieszarki oraz pompy do betonu o minimum
4 osiach, w ktérych upatrujemy szanse na dalszy wzrost sprzedazy. Z kolei podwozia komunalne
stuzg nam do obstugi aglomeracji miejskich, a pojazdy ratownicze wspieraja straz pozarna.
Segment pojazdéw Atego (6+16 ton) cho¢ malejacy z roku na rok, dla MB w catym 2017 roku byt uda-
ny, poniewaz osiagneliS$my udziat w nim na poziomie blisko 28%, a nabywcéw znalezli$my na ponad
300 pojazdéw. To wcigz bardzo istotny segment podwozi dalekobieznych i do zadar specjalnych.
Mercedes-Benz Trucks osiggnat udziat w rynku catkowitym na poziomie blisko 16% i zwiekszyt go
0 okoto 0,8% w poréwnaniu z rokiem ubiegtym. Poziom ten jest wynikiem bardzo ostrej walki konku-
rencyjnej w szczegolnosci koncentrujacej sie w segmencie ciagnikéw na cenie pojazdu. Dazymy do
oferty pojazdéw tgczacej walory jakosciowe Actrosa z gamg nowych ustug serwisowych i telematycz-
nych, jak np. Mercedes-Benz Uptime, umozliwiajgcych maksymalizacje wykorzystania przez klienta
posiadanych pojazdéw. Bezawaryjne utrzymanie samochodu na drodze, brak zbednych przestojow
w serwisie i optymalizacja proceséw transportowych — to gtéwne cele naszej oferty.

Mercedes w minionym roku zaczat nadrabiac straty Iveco ma jednego asa w rekawie — lekkie

z 2016. W sumie zarejestrowano o 9% wigcej pojazdy cigzarowe. W 2016 roku nalezato
pojazdow o dmc powyzej 6 t, co oznacza wigkszy do wtoskiej marki 80% zarejestrowanych
wzrost niz odnotowat rynek. Jak podkresla importer, pojazdéw o dmc od 6 do 10 t, w minionym
wynik bytby lepszy, gdyby nie problemy z mocg roku odsetek ten zmniejszyt sie do 70%.
przerobowg na linii produkcyjnej. Konkurencja nie $pi.
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Ewa Jezierska,
dyrektor sprzedazy Renault Trucks Polska

Rynek pojazdéw ciezarowych o dmc powyzej 6 t utrzymat sie w zeszlym roku na podobnym po-
ziomie co w 2016 r. Zmiany zanotowane w poszczegdlnych segmentach wynikajg z przesuniecia
pojazdéw z jednego do drugiego. | tak, w przedziale 6+10 t widoczny jest znaczny wzrost, bo az
17% wynikajacy, w gtéwnej mierze z rozwoju rynku pojazdéw z zestawami przestrzennymi. My
w tym segmencie oferujemy Mastery i Maxity oraz samochody gamy D,
ktére mozna zaliczy¢ do kategorii ciezaréwek, a nie ciezkich samocho-
déw dostawczych. Klient spokojnie moze wykorzysta¢ ich uniwersalno$é.
W kategorii pojazdu 7,5-tonowego posiadamy samochéd stricte ciezaro-
wy przeznaczony do dystrybucji tadunkéw przestrzennych ze wzgledu na
ograniczong tadowno$¢.

Natomiast w segmencie 10+16 t widoczny jest dos¢ spory spadek — ok.
15%. Te przesuniecia sg nastepstwem zmian przepiséw celnych i optat
drogowych w Niemczech. Ze wzgledu na to czg$¢ przedsigbiorcéw wybra-
to pojazdy z wieksza tadownoscig i przesiedli sie do pojazdéw z segmentu
pow. 16 t. | wtasnie tutaj odnotowano wzrost sprzedazy, zwtaszcza w za-
2 kresie 18+26 t.

W 2017 roku zauwazyli$my, ze coraz wigcej przewoznikdw przechodzi z transportu typowego ciggnik
plus naczepa na zestawy 18- lub 26-tonowe. Od 2 lat widoczne jest wréd naszych przewoznikow
dostosowanie pojazdéw do przewozéw. Przewoznicy wychodza poza uniwersalno$¢ $rodka trans-
portu i nastepuje coraz wieksza specjalizacja, réwniez jesli chodzi o naczepy i ich dopasowanie do
przewozonych fadunkéw.

Transportuje sie coraz wiecej tadunkéw o duzej powierzchni, a niskiej wadze. Przy mniejszych ta-
dunkach efekt ekonomiczny w transporcie przestrzennym jest korzystniejszy niz w typowym zestawie
ciggnik plus naczepa. Zestaw przestrzenny jest bardziej uniwersalny. Mozna wysta¢ samo podwozie
lub podwozie z przyczepa w zalezno$ci od tadunku.

Mozna $miato powiedzie¢, ze wzrost sprzedazy e-commerce wptywa wprost proporcjonalnie na za-
chowania przewoznikéw, rodzaj prowadzanego transportu i zakup pojazdéw oraz determinuje ten
transport.

Na wzrost sprzedazy ciezkich podwozi dodatkowo wptyneto ozywienie na rynku budowlanym. Rozpi-
sane przetargi na lata 2018-2023 na budowe drég zdeterminujg réwniez ten rynek w kolejnych latach.
W 2017 roku duzym sukcesem dla naszej marki byta kampania Truck 4 Comfort, ktéra pomogta
nam zdoby¢ sporo nowych klientéw. Byta to limitowana edycja pojazdéw komfortowo wyposazonych
z pakietem bezpieczenstwa, ale réwniez nastawiona na ekonomike paliwowa. W tej kampanii nie
tylko odpowiadalismy na potrzeby kierowcéw, ale réwniez mocno skupiliémy sie na bezpieczenistwie
dla wtasciciela. Kazdy pojazd zostat wyposazony w petny 4-letni kontrakt serwisowy, co stanowi duzag
innowacije na naszym rynku.

Istnieje duzo przestanek zaréwno ekonomicznych, jak i branzowych, aby stwierdzi¢, iz 2018 rok
w segmencie powyzej 16 t nadal utrzyma tendencje wzrostowa. Jezeli chodzi o marke Renault
Trucks, to zamierzamy utrzymac i kontynuowaé nasza dotychczasowg strategie, pracujgc nadal nad
poprawg wizerunku naszej marki, promocjg pojazdéw z silnikami 13-litrowymi oraz wprowadzajac
kolejne rozwigzania i pojazdy ciezarowe w podwoziach. Caty czas mierzymy wysoko. Powrét marki
Renault Trucks do udziatéw i sprzedazy sprzed lat jest na dobrej drodze i jako organizacja tempa
nie zwalniamy.

okaze sie, ze maja one przeciwstawne ten-
dencje. Na przestrzeni ostatnich lat mozna
zaobserwowac sukcesywny wzrost rejestra-
¢ji pojazdéw o dmc od 6 do 10 t i spadek
w przypadku cigzaréwek o dmc od 10 do
16 t. Takie zmiany w popycie mogg wyni-
ka¢ ze zamieniajacych sie potrzeb. Z jednej

strony mamy miejska dystrybucje, gdzie li-
cza sie gabaryty pojazdu. W tym wypadku
nie chodzi o to, zeby pojazd jak najwiecej
zabral, bo do obstuzenia ma okreslony re-
wir. Ruch miejski jest wzmozony, wymaga
czestych zatrzyman, liczy sie wigc rowniez
ekonomia. Jednocze$nie uzytkownicy tych

Renault Trucks mimo stabej pozycji na rynku, sukcesywnie powigksza wolumeny sprzedazy.
Jak na razie jedynie w cigzkim segmencie.

Trucievan
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pojazddw zaczynaja rozgladac sie za jeszcze
mniejszymi, samochodami dostawczymi,
ktore nie stawiaja jak do tej pory zadnych
ograniczen: wystarczy prawo jazdy kategorii
B (w dobie braku kierowc6éw z uprawnienia-
mi do kierowania ciezaréwkami to wazny
argument), nie ma przepiséw dotyczacych
pracy kierowcy i innych obostrzen, ktére
dotycza samochoddw ciezarowych. Mozna
wiec spodziewa¢ sie, ze i ta kategoria po-
jazdow, w ciggu najblizszych lat raczej nie
bedzie bita rekordéw popularnoéci. Na razie
jednak popyt rosénie.

Udziat poszczegélnych
segmentow w rynku pojazdéw
o dmc powyzej 6 t w 2017 r.

15,6% 4,0% 33%

171%

ciagniki siodtowe
podwozia o dmc >16 t
6+10t

B 10:16t

W 2017 r. nabywcow znalazto 1097 pojaz-
déw o dmc od 6 do 10 t, co stanowi wzrost
0 22%. Liderem na tym rynku nieprzerwal-
nie od 7 lat jest Iveco, w 2017 r. z 70% udzia-
fem. W minionym roku zarejestrowano 764
pojazdow tej marki, o 6% wiecej niz przed
rokiem. Na drugim miejscu ze spektakular-
nym wzrostem sprzedazy — 364%, uplaso-
wal sie MAN. Zarejestrowano 153 pojazdy
niemieckiego producenta, o 120 szt. wiecej
niz rok wczesniej. O ten segment powalczyt
w 2017 r. réwniez Mercedes, odnotowujac
173% wzrostu. Firma sprzedala 90 takich
ciezaréwek, czylio 57 szt. wiecej nizw 2016 1.
Oprocz tego zarejestrowano jeszcze 3 DAF-y
i 2 Volvo oraz 85 innych marek.

Natomiast pojazdéw o dmc od 10 do 16 t
w minionym roku sprzedano 899 szt., o po-
nad 6% mniej niz rok wczesniej. Tutaj powo-
déw sukcesywnego spadku zainteresowania
mozna upatrywaé w podziale na transport
stricte ciezki i stricte lekki. Jako podwo-
zie do zastosowan w branzy budowlanej,
w strazy pozarnej czy komunalce - bar-
dziej przydatny bedzie na ogdt cigzszy po-
jazd. Réwniez na dlugie dystanse, bardziej
uniwersalna i ekonomiczna bedzie wigksza
cigzarowka, a oplaty drogowe, wymagania
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Liczha sprzedanych pojazdow o dmc powyzej 16 t w 2017 r.
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wobec kierowcow, czas pracy — pozostaja
bez zmian, wiec przewaza tadownos¢.

Liderem segmentu pojazdéw o dmc od 10
do 16 t bez przerwy od 5 lat jest MAN z 41%
udziatem w rynku. W minionym roku firma
sprzedata w Polsce 370 takich pojazdéw, o po-
nad 16% mniej niz rok wczeéniej. Na drugie
miejsce z trzeciego w 2016 r. wskoczyt Mer-
cedes z wynikiem 233 pojazdy, o 20% wiecej
niz przed rokiem. Trzecie byto Iveco - 189 szt.,
spadek o 5%, a czwarty DAF - 56 pojazdow,
0 15 mniej niz w2016 r. Zarejestrowano jeszcze
21 szt. Renault (o 14 egz. mniej niz w 2016 r.)
119 Volvo (o 14 egz. wiecej niz w 2016 1.).

Optymizm

Jaki bedzie ten rok? No cdz, pytanie o tyle
trudne, ze nie wszystko da si¢ przewidziec. Jak
podal Gléwny Urzad Statystyczny w calym
2017 r. PKB wzrést o 4,6%, podczas gdy rok
wezesniej dynamika wzrostu wynosita 2,9%.
Gléwnym motorem napedzajacym polska go-
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spodarke wciaz pozostaje konsumpcja, ktora
wzrosta 0 4,8% — najwigcej od 2008 r. To o tyle
dobra wiadomos$¢, ze jak roénie popyt, zeby go
zaspokoi¢, trzeba rowniez zaangazowac trans-
port. Wedlug analitykéw w minionym roku
przedsigbiorstwa nie stronily tez od inwestycji.
Ten rok ma by¢ pod tym wzgledem co najmniej
réwnie dobry. Nie ma powodow, dla ktérych
mialaby sie kurczy¢ liczba frachtow, rozwojo-
wi transportu powinny sprzyja¢ stabilna cena
paliwa i pozycja europejskiej waluty. Najwigk-

szym problemem pozostaje brak kierowcow.
Prognozy na ten rok raczej nie strasza
spadkami, przewidywane jest utrzymanie
zeszlorocznego poziomu rejestracji pojaz-
déw o dmce powyzej 6 t, co biorac pod uwa-
ge, ze w zesztym roku rynek po raz kolejny
osiagnal najlepszy wynik w historii, nalezy

zaliczy¢ na plus. |

Katarzyna Dziewicka

Fot. DAF, Daimler, Iveco, MAN,

Renault, Scania, Volvo

Zrédtu: CEP

ORIGINAL PARTS

SERWIS

,Nasz warsztat to najwyzsza

jakos¢ ustug - uzywamy
wytacznie oryginalnych czesci
zamiennych SAF-HOLLAND.
SAF-HOLLAND to gwarancja
niezawodnosci i diugiego
czasu eksploatac;ji.

A

safholland.com
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Dalej nie wiadomo

Transport drogowy dojrzat do oszczedzania. Obowiazuje hasto
,»Z2gas zhedna zarowke”. Rzadziej mowi sie, skad braé prad.

zadzac si¢ prawami rynkowymi, da-

leki transport zawsze dazyl do ra-

cjonalnego wykorzystywania zaso-
béw, jakie byly w zasiegu. Chodzito o zysk.
W XXI wieku skrzetnie zbiera nawet drobne
oszczgdnosci. Konkurencja sie zaostrzyla,
a skutkiem rosnacej presji ustawodawcow sg
coraz wieksze nakltady na ochrone srodowi-
ska, co firmy transportowe chcac nie chcac
muszg znies¢.

Pomaga w tym oferta producentéw po-
jazdow, ktérzy wraz z ciezaréwkami i na-
czepami proponujy systemy telematyczne
usprawniajace gospodarke taborem oraz
ustugi serwisowe zmniejszajace ryzyko
awarii. Cyfryzacja i powszechne juz zbie-
ranie danych eksploatacyjnych przez wy-
tworcow pojazdéw utatwia indywidualne
dopasowanie rytmu obstugi pojedynczych
pojazdéw, stosownie do ich najaktualniej-
szych potrzeb. Zarazem dane wykorzystuje
sie do oceny stylu jazdy kierowcy i wysyta
go na szkolenie z ekonomicznej jazdy, aby
nabyl nowe umiejetnosci lub doskonalil
juz posiadane. Wszystko to z zalozenia ma
zmniejszy¢, a jak wolg mowi¢ producen-
ci ,zoptymalizowa¢” koszty dzialalno$ci
transportowej i przyczyni¢ sie do utrzyma-
nia zysku. Na ustach wszystkich jest ,,zréw-
nowazony rozwdj, czyli ,zarabianie bez
szkodzenia™: najblizszemu otoczeniu i glo-
balnemu klimatowi.

Komu ster?

Oszczedzajacy uzytkownicy to okazja do
zarobku dla wspierajacych ich w tym produ-
centéw pojazdow i dostawcdw ustug ,,opty-
malizujacych” eksploatacje. Na pewno prze-
woznik oszczedza czas. W zaleznosci od
oferty, jaka wybierze, moze mniej lub bar-
dziej ograniczy¢ zainteresowanie stanem ta-
boru, powierzajac go za odpowiednia optatg
firmie, ktora go dostarczyla — mowa przede
wszystkim o ciezarowkach, niekiedy opieka
sg objete rowniez naczepy, zabudowy i akce-
soria. Finanse tezZ staja si¢ bardziej przejrzy-
ste: miesieczna oplata obejmujgca niemal
wszystkie czynnoéci zwigzane z utrzyma-
niem pojazdéw w ruchu plus koszty paliwa
i pensje kierowcow stabilizuje wydatki na
samochody i minimalizuje ryzyko skoko-
wego ich wzrostu spowodowanego nieprze-
widziang awaria i przestojem. Z wigksza
pewnoscia mozna zawiera¢ kontrakty, za-

Trucievan

pewniajac sobie pozadany lub przynajmniej
minimalny oczekiwany poziom zysku.

Niektdrzy np. Scania, proponujg na-
rzedzia pozwalajace wples¢ w kalkulacje
rentownosé alternatywnych
zrodet napedu, przekonujac, ze zréwnowa-
zony rozwdj jest tafiszy niz mozna by sadzi¢
i moze by¢ dochodowy.

Gromadzenie danych  pozyskiwanych
z pojazdéw w czasie rzeczywistym oraz
wnikliwa ich analiza rzeczywiscie ulatwiaja
eliminowanie marnotrawstwa. Mozna szyb-
ko reagowa¢ na nieprawidlowoéci. Nie tylko
zwrdci¢ uwage kierowcy, ktory jezdzi nie
dos¢ ptynnie i przewidujgco, ale wrecz napo-
mnie¢ go, gdy akurat przedtuza postéj z wla-
czonym silnikiem. Pojazd mozna zdalnie
diagnozowa¢, a rodzi si¢ idea zdalnego wpty-
wania na jego funkcje, np. unieruchomienia
g0, gdy opusci przewidziany dla niego obszar
ruchu. Tak mozna przeciwdziata¢ kradziezy
pojazdu z fadunkiem lub uzyciu ciezaréwki
w zamachu na cudze zycie i mienie.

Chtéd przebiega po plecach: jestesmy
$wiadkami narodzin wielotonowych ma-
chin, ktére nie tylko wszystko wiedza
o przewozniku, tadunku i kierowcy i prze-
sylaja te wiedze dalej, ale beda mogty dziataé
bez wiedzy i wbrew woli najbardziej zainte-
resowanych. W imie szczytnych celéw natu-

stosowania

ralnie.

www.truck-van.pl

Iveco zdecydowanie opowiada sie za LNG
jako alternatywa dla oleju napgdowego w dalekich
przewozach.

Wszystko o nas, bez nas

Koszmar? Nie, zaledwie przygrywka.
Praktyczne proby pojazdéw autonomicz-
nych oraz zintegrowanych konwojéw (ang.
platooning) zblizajg nas do wizji transportu
drogowego, w ktérym uczestnicza samoste-
rujgce jednostki transportowe funkcjonu-
jace niezaleznie od kierowcy lub przy jego
Wspélpracujac
z infrastrukturg drogowa i systemami ste-
rowania ruchem, przyczynia si¢ do pod-
niesienia bezpieczenstwa jazdy i uczynienia
przewozow bardziej wydajnymi. Rolg prze-
woznika bedzie by¢ moze okreslenie jedynie
punktu zaladunku, roztadunku i termindw,

ograniczonym  wplywie.

Freightliner Cascadia jest jednym z pojazdéw wyrdznionych w 2017 r. w kategorii
»1ransportation” nagrodg Good Design, przyznawang od 1950 r. przez muzeum
architektury i dizajnu ,,The Chicago Athenaeum”. Granicg ujednolicenia pojazdéw
do dalekiego transportu sg poki co warunki panujace na danym kontynencie, w tym

przepisy krajowe, wptywajgce na konstrukcje.
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Systematyczne ulepszenia i gromadzenie
drobnych oszczedno$ci jest specjalnoscia
m.in. DAF-a.

ewentualnie powiadomienie, Ze ladunek
nalezy do tatwo psujacych sie badz niebez-
piecznych.

Wyobraznia podsuwa kontynentalny czy
wrecz globalny system, funkcjonujacy jak
wewnetrzne, zautomatyzowane systemy
transportowe w nowoczesnych zakltadach.
Oczywiécie do tego jeszcze daleka dro-
ga i zawsze beda fadunki, ktére z trudem
beda poddawal sie automatyzacji prze-
wozu. Przykladem co bardziej wymagaja-
ce fadunki ponadnormatywne. Niemniej
w zwigzku z rozwojem metod gromadzenia
i przesylania informacji nalezy pogodzi¢ sie
z faktem, ze ukute we wczesnych latach 60.
przez Marshalla McLuhana pojecie ,,glo-
balnej wioski” oznacza, ze ,wszyscy wiedza

Obecnie tempo w Europie narzuca nowa generacja
Scanii. Jej wyrdznikiem jest bardzo dobrze
wykoriczone wnetrze oraz szersza niz poprzednio
gama kabin, a takze silniki dostosowane do paliw
alternatywnych, w tym biopaliw.

i
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Wprowadzajgc nowe pokolenie kabin do Actrosa, Mercedes narzucit obowigzujacy
aktualnie, wyrazisty styl pojazdéw. Daimler jest rowniez w czotéwce firm wdrazajacych

systemy wspomagajace jazde.

wszystko o wszystkich” (tajemnice bedace
dawniej specjalnoécia szamandw, dzi§ na-
leza do informatykéw) i transport drogo-
wy nie uniknie pelnej przejrzystosci, ktéra
w znacznej mierze jest juz faktem.

Znéw sie nie zgadza

Istota wioski jest calkowita badz przy-
najmniej daleko posunieta samowystar-
czalno$¢. ,Globalna wioska” nie jest inna.
Samowystarczalno$¢ w skali planety ma
by¢ zagwarantowana przez zréwnowazony
rozwdj. Jednym z jego filaréw jest uzywanie
odnawialnych Zrodel energii, a zwazywszy
na postepujace uzaleznienie homo sapiens
od energii, jest to postulat podstawowy.

Cywilizacja nie moze bez niej istnie¢, a my
bez cywilizacji mozemy funkcjonowac¢ jako
gatunek jedynie w szczatkowej formie. Po-
lowaniem i zbieractwem nie utrzymamy
populacji liczacej 7,6 mld ludzi (szacunki na
grudzien 2017).

O ile przewozy miejskie i na mate odle-
glosci moga z powodzeniem zuzywa¢ zaso-
by miejscowe, produkowane i konsumowa-
ne lokalnie, to transport dlugodystansowy
potrzebuje skomasowanej porcji energii,
ktora pozwala pokonywac¢ setki kilometréw.
Do tej pory jej zasobnikiem byl zbiornik
z olejem napedowym. Nadal tez ma tak po-
zosta¢. Obecnie nie dysponujemy bardziej
wydajnym zrédlem energii do napqdzanti;

oo

Po prébach w Europie i USA, Daimler testuje zintegrowane konwoje (ang. platooning)

w Japonii. Na przetomie stycznia i lutego 2018 r. wzigta w nich udziat cigzardwka Fuso

Super Great. Co warte podkreslenia, byta czgscig konwoju utworzonego z pojazdow réznych
producentow, w tym Isuzu i UD Trucks. Wspotpraca pojazdéw rdznych marek jest niezbedna,
jesli takie konwoje oraz pojazdy w petni autonomiczne maja prawidtowo funkcjonowac.

f[?@]@ﬁi&Van
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taczenie sie producentow sprzyja ,usrednieniu” oferty. Dtugodystansowe Renault zostato
zunifikowane z Volvo, gtownie w zakresie uktadéw napedowych. Jego wyrdznikiem
pozostata awangardowa stylizacja oraz interesujaca aranzacja i wyposazenie kabin.

pojazdéw. W tym kontekscie podnosza si¢
glosy, ze zuzywanie konczacych si¢ zasobow
ropy do produkowania energii zuzywanej
w innych celach niz naped pojazdow, jest
marnotrawstwem.

Zdanie to wydajg si¢ podziela¢ mene-
dzerowie duzych, europejskich koncernow
produkujacych pojazdy uzytkowe, gléwnie
Daimlera i Volkswagena. W dalekim trans-
porcie przyznaja silnikowi Diesla gléwnag
role, przynajmniej w mozliwej do przewi-
dzenia perspektywie.

Iveco, a za nim rowniez Scania i Volvo
rozwijaja produkcje ciezarowek na LNG.
Skroplony metan uznaja za alternatywe
wobec oleju napedowego, szczegdlnie po-
z3dana, jesli bedzie to biogaz, uzyskany np.
z fermentacji odpadéw. Zwlaszcza Scania
promuje biopaliwa pod réznymi postacia-
mi, w tym wspomniany biogaz, a takze bio-
diesel (przetworzone oleje roslinne: estry
metylowe - FAME i etylowe — FAEE kwa-
sow tluszczowych - czyste lub zmieszane
z olejem napedowym) oraz HVO (uwodor-
niony olej rodlinny - czysty lub zmieszany
z olejem napgdowym).

Wg przyjetej oficjalnie m.in. przez Unie
Europejska doktryny stosowanie biopaliw
obniza emisj¢ dwutlenku wegla i zapobie-
ga zmianom klimatu. Zaklada sie, ze dwu-
tlenek wegla powstajacy podczas spalania
biopaliw jest wchianiany przez rosliny
uprawiane na biopaliwa, co réwnowazy
poziom emisji tego gazu do atmosfery. Na-
wet, jesli bilans nie wychodzi na ,,zero’, to
jest go bliski. Naturalnie sg zastrzezenia,
ze uprawa roélin na biopaliwa zubaza are-
al upraw roslin spozywczych i pochtania
wode, ktdrej zdaniem ekspertéw réwniez
zaczyna brakowa¢ w skali $wiata. Ponad-
to produkcja biopaliw pochlania energie,
ktora wiasciwie tez powinna pochodzi¢ ze

Trucievan

zrodel odnawialnych, ale z tym akurat jest
klopot, bo pochodzi przewaznie ze Zrédet
ogdlnodostepnych.

Zastrzezenie podobnej natury budzi elek-
tryfikacja dalekiego transportu, w ktorej
wysuwajg sie na czolo Stany Zjednoczone
z zaawansowanymi projektami cigzaréwek
zasilanych wodorowymi ogniwami pali-
wowymi, jak Nikola, czy akumulatorami
- jak Tesla Semi. Nikola obiecuje produk-
¢je wodoru przy pomocy energii stonecz-
nej, Tesla méwi jedynie o niskich kosztach
eksploatacji. Prad elektryczny stosunkowo
fatwo wyprodukowac¢ z poszanowaniem dla
$rodowiska i jego zasobow, ale w nie takiej
ilosci, jakiej potrzebuje obecna cywilizacja,
ktora jeszcze nawet na dobre nie zaczeta go
stosowac w transporcie.

Miekka deska

Perspektywiczne rozwazania o przy-
szlosci Ziemi 1 transportu przemykajg
zwykle wysoko nad glowami praktykow,
ktérzy zajmujg sie przewozami tu i teraz.
Rozwdj cigzarowek i metody ich sprzedazy
s ukierunkowane tradycyjnie na kierowce
i przewoznika z réznym rozlozeniem ak-
centéw, w zaleznos$ci od producenta i jego
strategii.

Sadzac po wynikach sprzedazy w Pol-
sce, ktéra nadal obstuguje lwig cze$¢ prze-
wozow drogowych na dlugich dystansach
w Europie, zyskuja ci, ktérzy stawiaja na
nowoczesno$¢, okraszong zaletami cenio-
nymi zawsze, czyli niskim zuzyciem paliwa
i komfortem kabin. Na czolo wysuwa si¢
Scania, ktora zakonczyta kompleksowa wy-
mian¢ gamy zimg 2017. Nadal bardzo do-
brze radzi sobie DAF, ktéry systematycznie
doskonali niemtode, ale dobrze znane i ce-
nione pojazdy i nie przesadza z cena. Stra-

www.truck-van.pl

Transport wcigz moze by¢ pasja, a limitowane serie

ciagnikow siodfowych jg ozywiaja. Volvo FH Performance
Edition wyroznia sie, ale nie kosztem wtasnosci uzytkowych.

cily tempo Mercedes i Volvo, MAN z tru-
dem utrzymuje wysoka pozycje, Renault
iIveco jak zwykle zamykaja liste obecno$ci.

Jesli za wzér przyja¢ pojazdy najnowsze
i najglebiej zmienione: game Scanii i Mer-
cedesa, nalezy odnotowa¢ wzrost wygody
i poziomu wykonczenia kabin oraz rosnaca
liczbe ich wariantéw. Fetyszem zapozyczo-
nym z samochodéw osobowych jest migkka
okladzina wierzchniej czeéci tablicy roz-
dzielczej, majaca $wiadczy¢ o najwyzszej
jako$ci.

Wraz z nowymi systemami wspomaga-
jacymi jazde postepuje ich integracja w ra-
mach zelektronizowanego sterowania praca
pojazdu. Systemy oceniajace styl jazdy i po-
dajace zalecenia, ktore stuza jego doskona-
leniu sa uzupelnieniem szkolen z ekono-
micznej jazdy - o ile kierowca chce ulepszac
swoja technike jazdy.

Kompleksowy system zawiadujacy pod-
zespolami pojazdu, obejmujacy przewi-
dujgcy tempomat (dostosowujacy prace
ukladu napedowego do uksztaltowania
terenu przed pojazdem celem redukeji
zuzycia paliwa), ,odleglosciowke”, czyli
tempomat utrzymujagcy zadany odstep od
pojazdu z przodu, uklady automatycznie
spowalniajace pojazd przed przeszkoda
oraz systemy czujnikow (kamery i radary)
ulatwiajace utrzymanie go na pasie i uni-
kanie przeszkdd (np. zajechania drogi in-
nemu pojazdowi) stanowi wstep do pelnej
automatyzacji jazdy. Technicznie mozliwa,
niesie ze sobg problemy natury organiza-
cyjnej i prawnej, ktére musza by¢ rozwia-
zane nim autonomiczne ciezaréwki stang
sie codziennoscig.

Narasta liczba ,drobnych oszczedno-
$ci’, zainicjowanych kilkanascie lat temu
przez inteligentny” osprzet: alternatory
i sprezarki uruchamiajace sie tylko, gdy to

2/2018
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Trendy PELUGODRLYSTANSOWE

Daleki transport nie dziata w izolacji. Jako najbardziej prestizowa gataz przewozow
drogowych najszybciej wzbogaca sie 0 nowe rozwigzania, z ktorych czerpig |zejsze
pojazdy. MAN TGM ma catkiem sporo wspdlnego z MAN-em TGX.

konieczne. Obecnie konstruktorzy daza do
obnizenia oporéw wewnetrznych skrzyn
biegéw i silnikdw poprzez zastosowanie
nowych materiatéw i srodkéw smarnych.
Elektroniczne sterowanie sprawia, ze silnik
szybciej si¢ nagrzewa i podczas pracy utrzy-
muje stale podwyzszona nieco temperature,
co rozrzedza olej.

Rozbudowane systemy utylizacji spalin
przybieraja kompaktowa forme, ulatwia-
jaca znalezienie dla nich miejsca na ramie.
Poniewaz selektywna redukcja katalitycz-
na (SCR) stala sie niezbedna w zwigzku
z wprowadzeniem Euro 6, ogranicza si¢ role
recyrkulacji spalin (EGR) lub w ogéle z niej
rezygnuje z korzyécig dla osiagéw silnika:
wysokiej mocy i niskiego zuzycia paliwa.
Redukgjg tlenkéw azotu (NO,) zajmuje si¢
czesto wylacznie SCR, co wiaze sie z pod-
wyzszonym nieco zapotrzebowaniem na
AdBlue najnowszych pojazdow.

e

~OMMIER

innovative solutions for trucks

Ekspert w systemach
mocowan
przeznaczonych

dla samochoddéw
ciezarowych

www.pommier.pl
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Plytka réznorodnos$é

Dobiega korca okres praktycznych ulep-
szen w ciezaréwkach, ktore skutkowaly
wydluzeniem zywotnoéci i niezawodnosci
traktowanej wprost, jako niewystepowanie
problemow. Nierzadko spotyka sie opinie, ze
pojazdy sprzed kilkunastu lat, sprzed Euro 3,
byly znacznie lepsze pod tym wzgledem od
pdzniejszych. Z tego punktu widzenia obecne
ustugi zwiekszajace niezawodno$¢ to ,lecze-
nie sztucznej nogi” - likwidowanie skutkow
dzialania urzadzen i systemow sprzyjajacych
skadingd awaryjnosci. Podobnie jak w sa-
mochodach osobowych, stopien skompliko-
wania podzespoldw, a czesto ich konstrukeja
i sposob montazu sklaniajg raczej do ich wy-
miany niz naprawy. Taki jest zreszta wymog
czasu - przewoznicy znosza przestoje co
najmniej tak Zle, jak ich zleceniodawcy. Cie-
zaréwka musi szybko wréci¢ na droge. Lepiej

® Mocowanie

wymieni¢ na nowe, niz manipulowac przy
starym. Eksploatacj¢ utatwia serwis — auto-
ryzowany, uzywajacy zdalnie sczytywanych
danych o pojezdzie i dostosowujacy prace ob-
stugowe do jego biezacej kondycji, uwzgled-
niajac naprawy prewencyjne.

Poziom specjalistycznej wiedzy i wypo-
sazenia warsztatowego wraz z oprogramo-
waniem jest juz tak wysoki, ze utrudnia
dzialanie tzw. warsztatow niezaleznych. Po-
zostawienie obslugi pojazdu jego wytwoércy
jest najlatwiejszym wyjéciem, cho¢ wciaz
jeszcze nie jedynym.

Daleki transport zmienia si¢ z duchem
czasu. Podobnie jak w innych dziedzinach,
prawidtowe funkcjonowanie systemu zaczy-
na dominowa¢ nad indywidualna swoboda
dziatania. Wynika to ze skomplikowania or-
ganizacji przewozow, co nastgpuje na skutek
nasilenia wymiany towarowej, ktdra z kolei
wynika z rosnacej liczby ludzi, z ktérych
wiekszo$¢ tloczy sie w miastach i tez ulega
unifikacji. Indywidualizacja pojazdéw doty-
czy gléwnie wyposazenia dostosowujacego
je do wykonywanej pracy. W ramach oferty
jednego producenta powoduje znaczne zréz-
nicowanie cigzaréwek, ale z punktu widzenia
danej branzy do wyboru sa do$¢ podobne sa-
mochody réznych marek. ,,Charakter” pojaz-
du jest coraz bardziej powierzchowny, kre-
owany gléwnie przez stylizacje, co takze jest
obecnie typowe. Nawet kino opowiada wcigz
te same historie w coraz to innej oprawie.

Dlatego je$li nie nastapi przetom: kata-
strofa lub odnalezienie nowych zrddet ener-
gii i podbdj innej planety, umozlwiajacy dal-
szy »bezustanny rozwdj, daleki transport
bedzie w coraz wigkszym tloku przewozit
coraz wigcej, a pojazdy przezen uzywane
beda wazne tylko o tyle, o ile beda dziataé. I

Michat Kij
Fot. DAF, Daimler, Iveco, MAN, Renault,
Scania, Volvo

Wielokierunkowy pierscien do
mocowania ztozonych tadunkéw

> Maksymalnym obcigzeniu 10 ton

> Optymalny kat nachylenia od 30° do 150°
> 2 potozenia spoczynkowe
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Chtodnicze nadwozie wymienne Krone. Nogi podporowe utatwiajg za- i roztadu-

nek nadwozi wymiennych bez uzycia specjalistycznych urzadzeri. Agregat z wiasnym
silnikiem uniezaleznia nadwozie od zewnetrznego zasilania, zatem mozna je doraznie
wykorzystywac nie tylko jako ,jednostke transportowg”, ale i magazyn.

We Do,
Detivar b ¢
TV L g

www.truck-van.pl

Nie tylko kontener,
nie tylko z Chin

Wymiana handlowa z Chinami nasila sig. W zwiazku z tym
roSnie popularno$¢ naczep podkontenerowych oraz transportu

kombinowanego jako takiego.

a wstepie przypomne, ze transport

kombinowany to przewéz lfadunku co

najmniej dwoma $rodkami nalezacy-
mi do odmiennych galezi transportu (dro-
gowy, kolejowy, wodny, lotniczy) z zacho-
waniem jednego warunku: ladunek musi
caly czas znajdowac sie w jednej i tej samej
jednostce transportowej. Idea sprowadza si¢
do ,spakowania” réznorodnych towaréw
w znormalizowane ,pakunki’, ktore same
staja sie swego rodzaju tadunkiem o formie

i wymiarach umozliwiajacych jego wygod-
ne przechowywanie i przeladowywanie
pomiedzy réznymi $rodkami transportu.
Dzigki temu mozna korzysta¢ z ekonomii
skali i bardzo rézne rzeczy transportowa’
wspolnie, uzywajac najkorzystniejszej kosz-
towo ,,$ciezki” na jak najdluzszym odcinku,
przykladem kontenerowce wykonujace re-
gularne rejsy miedzy kontynentami.
Oplacalno$¢ transportu kombinowane-
go thkwi w jego skali, liczonej wielkoscia

Naczepy chtodnicze réwniez moga by¢ dostosowane
do przewozu kolejg lub promem. Na zdjeciu

naczepa serii S.KO Cool firmy Schimtz-Cargobull

z wyposazeniem do transportu kombinowanego.

fadunku i dlugoscia pokonywanej drogi.
Im trasa dluzsza, a tadunku wigcej, tym
bardziej oplaca sie przewozi¢ go w ,,jedno-
stce transportowej” okreslonego typu. Za-
réwno ,,spakowanie” go do jednostki, jak
i przeladunek jednostek wymagaja miejsca
i czasu, co spowalnia przew6z i podnosi
jego koszt. Najlepiej oczywiscie, jesli kazda
jednostka transportowa jest w petni wyko-
rzystana.

Zastrzezenia te powoduja, ze realizacja
hasta ,,TIR-y na tory” jest czesto nieoplacal-
na. Podobnie jak proby wskrzeszenia zeglu-
gi $rédladowej tam, gdzie nie ma regularnie
dostatecznie duzych tadunkéw do przewie-
zienia na okre$lonym odcinku.

Dodatkowym utrudnieniem jest czas.
Wspolczesne fabryki sa otoczone siecig
kooperantéw i ograniczaja koszty maga-
zynowe, oczekujac dostaw niezbednych
komponentéw w systemie ,just-in-time”,
a nawet ,just-in-sequence”. Jest to zgodne
z paradygmatem ,,szczuplego zarzadzania”
(ang. lean management), kladacym nacisk

Naczepy odbywajace samotng podréz drogg morskg sa wyposazone w uchwyty promowe, ktdre unieruchamiajg je podczas rejsu.

Trucievan

2/2018
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odstawianie ich na wagon wprost z ciezarowki bez uzycia podno$nika. Nadwozie jest
przesuwane w bok, a system przesuwu kompensuje ewentualng réznicg miedzy wysokoscia
ramy samochodu, a platformg wagonu. Innovatrain skraca czas i zmniejsza koszt przetadunku.

www.truck-van.pl
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na optymalizacje gospodarowania wszystki-
mi zasobami, takze tymi mniej oczywisty-
mi. W odpowiedzi na to, transport musi by¢
szybki i terminowy przy wzglednie najniz-
szym koszcie.

Analogiczne zastrzezenia odnosza si¢ do
towaréw konsumpcyjnych. Intuicyjnie ko-
rzystny koszt i indywidualne dopasowanie
produktu to warunki podstawowe, z ktd-
rymi wspolwystepuje obsesyjna niecier-
pliwos¢ nabywcow. I znéw transport, czas
jego trwania i cena maja duze znaczenie
dla mozliwosci spelnienia oczekiwan kon-
sumenta koncowego. Transport kombino-
wany musi wpasowac si¢ w tak wyznaczone
ramy lub... ustapi¢ prosciej przebiegajacym
przewozom!

Masa i wygoda

Jednostka transportowa najczesciej jest
kontener. Moze by¢ nig réwniez nadwozie
wymienne, naczepa lub caly zestaw wraz
z ciggnikiem siodlowym. Kazde rozwigza-

Transport kombinowanyTE@mmDm |

nie ma wady i zalety, a w praktyce funkcjo-
nuja rézne systemy.

Kontenery wystepuja w kilku rozmiarach,
tradycyjnie okreslanych dtugoscia mierzong
w stopach i moga by¢ przystosowane do
transportu okreslonych fadunkéw, np. ptyn-
nych - tank-kontenery lub wymagajacych
temperatury kontrolowanej - kontenery
chlodnicze. Stawiaja wzglednie mate wy-
magania $rodkom transportu, ktére maja
z nimi do czynienia. Z latwo$ciag mozna je
przeladowywaé pomiedzy roznymi $rodka-
mi transportu, a takze sktadowac i pietrzyc¢.
Saq doé¢ odporne na uszkodzenie, co uod-
parnia je na kontakt nie tylko z agresywnym
$rodowiskiem tadowni statku, ale i warun-
kami panujacymi na kolei.

Nadwozia wymienne sa ,delikatniej-
sze”, ale niemal réwnie wszechstronne jak
kontenery. Podobnie jak one wystepuja
w kilku wariantach wymiaréw, a specja-
listyczne wyposazenie moze dostosowaé
je do ladunkow okreslonego rodzaju. Tak
jak kontenery mozna ich uzywa¢ doraz-

SYSTEM

WYMIENNY BDF

2/2018

ZABUDOWY

Decyduijac sie na przew6z naczep pociagami, w Europie
najczesciej stosuje sie system huckepack, w ktérym naczepa jest
tadowana od g6ry na wagon kieszeniowy — z zagtgbieniem miesz-
czacym osie i pozwalajgcym zmiescic sig w skrajni kolejowej.

nie jako magazynow. Z ta sama tatwoscia
przewozi si¢ je ciezaréwkami, co wagona-
mi. Poniewaz nadwozia wyposazone sa
w nogi podporowe, ich rozladunek z sa-
mochodu oraz ponowne zaladowanie nie
wymaga sprzetu zaladunkowego niezbed-
nego w przypadku konteneréw. Niemniej
na wagon kolejowy nadwozie trzeba po
prostu przenies¢.

Podobnie jak naczep¢ w najpopularniej-
szym w Europie tego typu systemie przewo-
z6w drogowo-kolejowych wykorzystujacym
wagony kieszeniowe, z zaglebieniem na
osie naczepy (niem. huckepack, ang. piggy
back). Wowczas naczepy sa przenoszone na
wagony podnosnikami. Naczepa moze sta¢
sie rowniez czesécia skfadu pociagu, co okre-
$la si¢ jako transport bimodalny. Stosuje si¢
w nim pojazdy o odpowiednio wytrzymalej
ramie, wyposazone w elementy laczace je
z wozkiem kolejowym oraz przewody i zlg-
cza do podlaczenia do instalacji elektrycznej
i pneumatycznej pociagu. Zawieszenie musi

gy

ZESTAWY
» PRZESTRZENNE

e
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by¢ pneumatyczne i mie¢ odpowiednio
duzy skok. Uniesienie nadwozia z jego po-
mocg pozwala polaczy¢ naczepe z wozkiem.
Potem kota ,;wciggane” sa pod spdd i bloko-
wane, aby nie mialy kontaktu z podlozem.
Tworzenie skltadu odbywa si¢ stopniowo,
tak samo jego rozformowanie. Transport
bimodalny nie potrzebuje specjalnych
urzadzen przetadunkowych, pozwala do-
brze wykorzysta¢ dlugos¢ skladu pociagu
i zmniejsza jego mas¢ wlasng. Jednak sama
naczepa dostosowana do wlaczenia w sklad
ma mase o okolo tone wieksza niz analo-
giczna, zwyczajna.

Masa pojazdow bioracych udziat w prze-
wozie kombinowanym réwniez nalezy do
istotnych ograniczen. Przewdz calych ze-
stawow na wagonach (system Ro-La), kto-
ry jest do$¢ wygodny, sprawia, ze stosunek
masy tadunku do masy transportujacych go
pojazdéw (zestaw jako ,opakowanie” plus
wagon) jest mniej korzystny niz np. w przy-
padku kontenerdw.

Czas i dostosowanie

Poza wysoka masa wlasng wagonow
przewozacych pojazdy z ladunkiem, pro-
blemem jest czas za- i roztadunku. Mo-
wigc skrétowo: albo trzeba zainwestowac
w urzadzenia do przetadunku, albo wpro-
wadza¢ pojazdy na wagony w odpowied-
niej kolejnoéci. W Europie funkcjonuje
kilka systemow, ktdre ulatwiajg zaladunek.
Luksemburskie CFL Cargo eksploatuje
terminal intermodalny w Bettembourgu,
ktéry poza typowymi urzadzeniami prze-
tadunkowymi wykorzystuje rozwiazanie
firmy Modalohr. Naczepy moga by¢ ta-
dowane w dowolnym miejscu sktadu i to
jednoczesnie. Jest to mozliwe dzigki od-

powiednio skonstruowanym wagonom

Kontenery chtodnicze sg wyposazone w agregaty
z wtasnym zasilaniem i mogg funkcjonowac niezaleznie
od Srodkow transportu, z ktérych korzystajg.

Trucievan

i przystosowanemu do nich terminalowi.
Na wagonach znajduje si¢ obrotowa plat-
forma, ustawiajaca si¢ pod skosem, na
ktoéra wciggane sa naczepy bezposrednio
z nawierzchni terminala. Po zaladowaniu
pojazdu, ciagnik jest odfaczany. Platforma
z naczepa obraca si¢ do pozycji transpor-
towej. Szybko$¢ zatadunku sktadu zalezy
jedynie od dlugosci terminala, liczby ,,pe-
rondéw” oraz liczby zaangazowanych do za-
fadunku pojazdow.

Podobny do Modalohr jest system Car-
goSpeed. W nim urzadzenie do obracania
platformy wagonu jest stacjonarne, zabu-
dowane w torze, a zatem nie zwieksza masy
sktadu jak w Modalohr. Systemy o zbli-
zonych zaletach to szwedzkie Megaswing
i Flexiwaggon. Ten pierwszy jest mniej ela-
styczny, umozliwia tylko przewdz naczep
i tadowanie ich poprzez wycofanie nimi na
odchylang platforme wagonu. Drugi z ram-
pami umozliwiajacymi wjazd na platforme
wagonu pozwala przewozi¢ cale zestawy,
réwniez z przyczepa o dlugosci do 18,75 m.
Wprowadzenie pojazdu na niskopodwozio-
we wagony, podobnie jak w systemie Mega-
swing odbywa sie z poziomu toréw.

Podobne problemy wystepuja przy trans-
porcie drogowo-morskim. Réwniez i tu,
poza kontenerami, mozna transportowac
same tylko naczepy lub cale zestawy. I po-
dobnie jak transport kolejowy, zegluga
sprawia, ze podrozujace na pokladzie na-
czepy muszg by¢ odpowiednio wyposazone.
W tym wypadku chodzi przede wszystkim
o mozliwo$¢ stabilnego umocowania ich do
pokladu.

Skutki i nadzieje

Wobec konieczno$ci zainwestowania

w terminale przeladunkowe i odpowiednio

www.truck-van.pl
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Terminale przetadunkowe to duza inwestycja,

a zastosowane rozwigzania wptywajg na ich przepusto-

wos$¢, a tym samym rentownos¢.

wyposazone pojazdy oraz przy ogranicze-
niach wynikajacych z czasu przetadunku
i stosunku masy tadunku do masy trans-
portujacych go pojazdéw (traktowanych
niekiedy jako ,jednostka transportowa”),
transport kombinowany nie jest ani pana-
ceum na bolaczki nasilajacej sie wymiany
towarowej, ani rozwigzaniem, do ktérego
bezwzglednie nalezy przyszios¢. Jest jed-
ng z metod usprawniania przewozow na
duzych odlegtosciach. Ulatwia Igczenie
strumieni towardw w ,rzeki’, co pozwa-
la lepiej gospodarowa¢ energia i $rodka-
mi wydatkowanymi na transport. Jednak
rzadko umozliwia bezposérednie dotar-
cie od nadawcy do odbiorcy koncowego
i musi mie¢ wsparcie logistyczne ,,na obu
koncach”.

Moze by¢ réwniez stosowany w ,waskich
gardlach”, gdzie bariery naturalne utrud-

Naczepa podkontenerowa Fliegl przystosowana do

tankonteneroéw. Rynna z tytu zapobiega ewentualnym

wyciekom przy roztadunku zbiornika.
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Naczepy musza byc odpowwdmo przystosowane do wspo+pracy z wagonami kieszeniowymi.
Poza dobrze oznakowanymi, wzmocnionymi punktami umozliwiajgcymi ich uniesienie przez
podno$nik musza mie¢ sktadane belki, umozliwiajace prawidtowe ustawienie ich na wagonie.

niaja swobodny przeplyw odpowiedniej
liczby pojazdéw w jednostce czasu. Wow-
czas tez moze przynie$¢ odczuwalne korzy-
$ci dla srodowiska, redukujac emisje spalin
w okolicy. Przykladem gorzysta Szwajcaria,
ktora inwestuje w transport kombinowany
z my$la o ulatwieniu przewozoéw i ochronie
$rodowiska.

Transport kombinowanyTE@mmDm |

Z pewnoscig beda pojawiaé si¢ nowe roz-
wigzania, jak testowane niedawno TelliBox
- inteligentne mega-nadwozia wymienne dla
zaawansowanego, intermodalnego transportu
fadunkow, faczace cechy kontenera i nadwozia
wymiennego. Powracajace plany reaktywacji
»Jedwabnego Szlaku” moga by¢ silnym bodz-
cem do stworzenia innowacyjnego, wydajne-

Kontener jest najbardziej uniwersalng
»jednostka transportowg”. Obecnie jego
znaczenie znéw wzrasta.

go systemu transportu kombinowanego. By¢
moze doswiadczenia z obecnie funkcjonuja-
cych systemow zaowocuja przelomem na ska-
le wprowadzenia konteneréw pot wieku weze-
$niej. Transport kombinowany wcigz szuka
dla siebie nowych zastosowan. |
Michat Kij
Fot. M. Kij, K. Dziewicka

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

SCHWARZMULLER 77
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Nasz prezent:
do 1500 litrow oleju napedowego rocznie.

Dzieki temu, ze przy produkcji naszych pojazdow korzystamy z inteligentnych rozwigzan, mozemy sprawi¢ Panstwu mitg niespo-
dzianke: Uzywajac naczep skrzyniowych ULTRALIGHT, mozna zaoszczedzi¢ do 1500 litrébw oleju napedowego rocznie. Poniewaz
nasze naczepy odchudzilismy o 1500 kg, zuzywajg teraz znacznie mniej paliwa lub mogg przewiez¢ o 1500 kg wiecej, w zaleznosci
od tego, co dla Panstwa jest bardziej istotne. Po prostu inteligentny pojazd. www.schwarzmueller.com

Schwarzmuller Polska Sp. z o0.0.

7,
/ ul. Powstancow 97 A, 05-870 Btonie

A tel. +48 (22) 865 03 08, fax +48 (22) 350 47 59, mobile +48 666 700 807

office.warszawa@schwarzmueller.com
www.schwarzmueller.com
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Vajah. Artur ArdawmuszKamhsta Najlepsze cigzarowki na mecie Rajdu Dakar 2018 !
nu, piqte zespol QZechow szyst- | Miejsce zaloga marka zespot nr startowy [ ZERNEREF
ko wskazuje, Ze zawodnicy z naszej czesci 1 Eduard Nikofajew Kamaz Kamaz-Master 500 '
ot : : ; Jewgienij Jakowlew
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R Bl 2 Y © Siergie] Wiazowicz MAZ MAZ-SPORTauto 512
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PROPUKTKarty paliwowe

Plastikowy pieniadz

Niektopotliwa w uzytkowaniu, moze by¢ przedptacona

lub kredytowa. Zahezpiecza ptatnoS¢ w przypadku
niespodziewanych wydatkow i pozwala regulowaé naleznoSci
wynikajace z codziennej pracy kierowcy i jego pojazdu.

Karta paliwowo-ustugowa.

a rynku jest sporo ofert tego typu,

wazne by wybra¢ najbardziej dopa-

sowang do prowadzonego biznesu.
Nalezy bra¢ pod uwage rodzaju transportu,
pojazddéw i kierunki, w ktore je wysylamy.
Na rynku dostepne sa karty niezalezne od
koncernéw paliwowych oraz te, ktdre sg $ci-
$le z nimi powigzane. Najwigkszy zasieg ofe-
rujg niezalezne firmy. Ich karty honorowane
sa na wiekszosci stacji paliwowych w calej
Europie. Karty przypisane do konkretnej
marki w naturalny sposéb maja ograniczo-
ne mozliwo$ci pod tym wzgledem, ale moga
zaoferowac za to wyzsze rabaty.

Wigksza ptynnos§é

W wigkszosci przypadkéw mamy do czy-
nienia z kartami paliwowo-ustugowymi, co
oznacza, ze za ich posrednictwem mozna
nie tylko zaptaci¢ za paliwo, ale tez za inne
produkty i ustugi, co jest szczegdlnie istotne
w przypadku transportu miedzynarodowe-
go. W zaleznoéci od oferenta i wyboru opcji
karta paliwowa mozna placi¢ za przejazd
po drogach, autostradach, wiaduktach, mo-
stach, przez tunele, ale réwniez transport
promem czy koleja. Dodatkowym ulatwie-
niem w niektérych przypadkach jest mozli-
wo$¢ rezerwacji miejsca na promie on-line,
bez zbednych formalnosci. Kartg zaplacimy
tez za zakupy na stacji paliwowej, w tym
moze by¢ ujety np. posilek dla kierowcy,
eskorte pojazdu po terenie Bialorusi, myjnie,
usuniecie awarii pojazdu czy holowanie oraz
parking. Dodatkowg korzyscia jest odroczo-
na platno$¢ za poczynione zakupy. Najpierw
czekamy na fakture, a potem mamy termin
do uiszczenia nalezno$ci — nawet 56 dni.

Przewaznie emitenci kart wystawiajg
zbiorcze faktury raz lub dwa razy w miesigcu.
Dzigki temu firma nie jest zalewana papiera-
mi ksiegowymi, czyli zmniejsza si¢ liczba
czynno$ci do wykonania w dziale rozlicze-
niowym. Jezeli kupujemy za granica, moze-
my otrzymywac zbiorcze faktury z kazdego
kraju, w ktérym uzywana byla karta.

Aby ulatwi¢ sobie zycie i poprawi¢ ptyn-
noé¢, mozna tez skorzystac ze zwrotu zapla-
conego za granica podatku VAT i akcyzy.
Normalna procedura trwa tutaj 6 miesiecy,
ale zamiast czekac i zamraza¢ sobie w ten
sposob $rodki, mozna skorzysta¢ z faktu-

Trucievan

rowania netto. Wowczas placimy od razu
mniej za poczynione zakupy.

Specjalne stawki

Korzystajac z kart paliwowych mozna tez
sporo zaoszczedzi¢. Emitenci kart negocjuja
z koncernami paliwowymi wysokie rabaty
na kupowane za ich posérednictwem paliwo,
dzigki czemu uzytkownikéw tych kart obo-
wigzujg na wyznaczonych stacjach specjalne
ceny. Rabaty czgsto zalezne sg od wielkosci
miesiecznych zakupéw. Im wiecej paliwa
kupujemy, tym taniej za nie placimy. Mozna
korzystac ze stalego rabatu na ceng, jaka jest
aktualnie oferowana na stacji (wowczas nie
dotycza nas wahania na rynku paliwowym)
lub kupowa¢ paliwo w cenach hurtowych
(korzystamy, gdy ceny paliw s stale, ale przy
sporych réznicach w notowaniach ropy na
gieldzie, cena hurtowa moze okaza¢ si¢ wyz-
sza niz na stacji po rabacie). Niektore firmy
gwarantuja stalg cene paliwa w okreslonym
czasie na wszystkich stacjach, ktére honoruja
ich karty. Dzieki temu nie trzeba szuka¢ naj-
tanszej — wszedzie obowigzuje ta sama cena.

Emitenci kart sg réwniez gwarantem jako-
$ci paliwa i standardu obstugi. Niezalezni ope-
ratorzy zapewniajg, ze na biezaco sprawdzaja
stacje, ktdre z nimi wspoélpracujg. Mozna wiec
tankowac bez obaw. Kontrolowana jest tez ja-
ko$¢ ustug, za ktére mozna placi¢ ich kartami.
I tu mozna si¢ spodziewa¢ specjalnych cen
i super promocji dla posiadaczy kart.

Bez ohaw

Karta paliowa, jak kazda inna forma ptat-
nosci, musi by¢ chroniona przed niepoza-

www.truck-van.pl

danym uzyciem, kradzieza czy naduzyciem.
Podstawowa ochrona to kod PIN, ale mozna
si¢ jeszcze bardziej zabezpieczy¢ i podczas
transakcji wymaga¢ podania: numeru reje-
stracyjnego pojazdu, stanu licznika, nazwi-
ska kierowcy, a nawet jego numeru PESEL.
Wiszystkie te informacje moga tez by¢ wydru-
kowane na karcie. Dodatkowym zabezpiecze-
niem, w przypadku gdy z jednego pojazdu
korzysta wiecej niz jeden kierowca, jest wy-
mog postugiwania si¢ dwoma kartami jedno-
czeénie: identyfikujaca kierowce i pojazd.

W przypadku zagubienia karty nalezy ten
fakt zglosi¢ operatorowi — wowczas przestanie
dziata¢ i nikt z niej nie bedzie mogt skorzystac.
O jej utracie mozna powiadomi¢ za poéred-
nictwem infolinii dzialajacej cala dobe, albo
korzystajac ze swojego konta klienta udostep-
nionego przez firme oferujaca karty. Niekto-
rzy operatorzy dodajg jeszcze aplikacje mobil-
ng. Stuzy ona réwniez do sledzenia wydatkow,
przegladania faktur i zarzadzania kartami.
Mozna ustala¢ w zaleznosci od potrzeb limity
dzienne zaréwno ilo$ciowe, jak i warto$ciowe,
co tez jest dodatkowym zabezpieczeniem.

Jedna z metod ochrony kard przed niepo-
wolanym uzyciem jest stosowanie blokady,
ktora moze by¢ zdjeta dopiero podczas doko-
nywania zaplaty przez uprawniong osobe za
posrednictwem sms-a. Po 30 minutach karta
automatycznie powraca do stanu zamkniecia.

Kolejng forma zabezpieczenia jest za-
stapienie karty paliwowej karta kierowcy.
W tym przypadku kierowca ma zaledwie
5 minut po wyjeciu swojej karty z tachografu
na rozpoczecie tankowania. Od razu mozna tez
sczyta¢ dane znajdujace si¢ na karcie kierowcy.

Kolejnym krokiem jest zastepowanie kart
aplikacjami w smartfonach i chipami zblize-
niowymi. Trwaja prace nad wyposazaniem sa-
mochodéw w specjalne odbiorniki i przekazni-
ki, dzigki ktérym pojazdy wjezdzajace na stacje
paliw beda automatycznie rejestrowane, a opla-
ta za ustuge bedzie realizowana bez potrzeby
podchodzenia do kasy. Takie rozwigzanie
powinno wyeliminowa¢ naduzycia - istnieje
jednak pewne niebezpieczenstwo — moze kto$
wlamac¢ sie do systemu. Przyszlo$¢ prowadzi do
dematerializacji tego srodka platniczego. I

Katarzyna Dziewicka

Na co zwrdci¢ uwage przy wyhorze karty?

I bezpieczenstwo transakcji i mozliwoéé statego monitoringu

I limity zgodne z potrzebami
I dostepnoéé stacji

I uproszczona forma faktur
I faktury zbiorcze

I szczegbtowe raporty transakcji — w formie elektronicznej (wersje kompatybilne z najpopular-
niejszymi dostepnymi na rynku systemami do zarzadzania flota)
I e-faktura — gwarantuije staly i natychmiastowy dostep do dokumentacji finansowej

I korzystne rabaty

I dodatkowe ustugi, w tym odzyskiwanie podatku

I termin ptatnoéci

2/2018
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7 krajow z krt euroShell

| jednym urzadzeniem

0 nowych, interoperacyjnych rozwiazaniach dla flot transportowych
rozmawiamy z Robertem Karolczakiem z Shell Polska.

Czy interoperacyjnos¢ to moda czy staly

trend w biznesie transportowym?
Robert Karolczak, Marketing Manager Po-
land, Baltics & Ukraine Commercial Fleet
w Shell Polska: Dla przewoznikéw miedzyna-
rodowych szczegdlnie istotna jest mozliwosé
sprawnego i szybkiego regulowania optat za au-
tostrady i trasy szybkiego ruchu. Obecnie kra-
je nalezace do Unii Europejskiej stosujg rozne
systemy rozliczen, co wiaze sie z koniecznoscia
montazu kilku urzadzen pomiarowych w pojaz-
dach. Zgodnie z dyrektywa UE wszystkie pan-
stwa cztonkowskie sg zobowigzane do wdroze-
nia przepiséw dotyczacych Europejskiej Ustugi
Oplaty Elektronicznej (EETS), ktéra umozliwia
dokonywanie platnosci za oplaty drogowe przy
pomocy jednej jednostki pokladowej (OBU),
w ramach jednej umowy i jednego konta uzyt-
kownika, co pozwoli flotom transportowym
zaoszczedzi¢ czas przejazdu oraz koszty. Unifi-
kacja systemu rozliczen zapewnia interopera-
cyjnosé, czyli petng kompatybilnos¢ systemow
obowiazujacych w  krajach  czlonkowskich.
Takie rozwigzanie znaczaco utatwi rozliczenia,

usprawni caly proces i ograniczy koszty admini-
stracyjne z nimi zwigzane. Dlatego konsekwent-
ne dazenie do ujednoliconego systemu automa-
tycznego poboru oplat we wszystkich krajach

Karty paliwowe ™ RORUKT

mu oplat drogowych we Francji i Hiszpanii.
W 2012 roku oferta Shell zostala rozszerzona
o punkty poboru oplat za przejazd tunelem
Liefkenshoek w Antwerpii, rok pdzniej na-
tomiast o Portugalie, a w 2016 roku dodano
satelitarny system poboru oplat drogowych
w Belgii. W roku 2018 nasza oferta zostanie
rozszerzona o Austri¢ oraz Wlochy, a takze
tunel Herren w Niemczech.

Co wazne kartg euroShell mozna regulo-
wac przejazdy autostradami, drogami ekspre-
sowi czy tunelami w innych krajach Europy,
w ktérych obowigzuje elektroniczny poboér
oplat. Od stycznia 2018 roku zasieg oplat
drogowych objetych oferta euroShell zostal
poszerzony o nowa autostrade Irun w Hisz-
panii oraz Vignette w Estonii. Od kwietnia
natomiast zostanie udostepniony nowy sys-
tem e-myta w Stowenii (DarsGo), na ktéry
juz prowadzimy rejestracje, a nastepnie sys-
tem Platon w Rosji.

Tak kompleksowe podejscie do rozliczania
wszystkich oplat drogowych ponoszonych
w wigkszo$ci krajow Europy znaczaco ulatwia
prowadzenie biznesu - klienci otrzymuja fak-
ture od jednego dostawcy, ktéremu powierzaja
takze sprawy administracyjne zwigzane z re-

»Shell jest pionierem interoperacyjnosci i doskonatym
partnerem dla kazdej firmy transportowej, ktéra potrzebuje
maksymalnie szerokiego dostepu do systemu
poboru optat drogowych w Europie”.

Unii Europejskiej to wciaz jedno z najwazniej-
szych wyzwan i zadan resortéw infrastruktury
kazdego panstwa.

W jaki sposéb Shell odpowiada na intero-

peracyjnosc?

Shell jest pionierem interoperacyjnosci
i doskonatym partnerem dla kazdej firmy
transportowej, ktora potrzebuje maksymalnie
szerokiego dostepu do systemu poboru oplat
drogowych w Europie.

Klienci Shell jako pierwsi, juz w 2009 roku,
mogli skorzysta¢ z ujednoliconego syste-

jestracja pojazdéw czy montazem urzadzen
poktadowych.

Czy floty chetnie korzystaja z kart floto-

wych i wykorzystuja w pelni ich potencjal?

Firmy transportowe chetnie si¢gaja po
karty flotowe, poniewaz znaczaco uspraw-
niaja one zarzadzanie flota. Nie tylko inte-
gruja wszystkie wydatki zwigzane z trans-
portem i zapewniaja maksymalny dostep
do wszelkiego rodzaju ustug niezbednych
w trasie, ale réwniez pozwalaja znaczaco
uproécic rozliczenia i obstuge administracyj-
ng kosztéw. A to realna oszczedno$¢ czasu
i pieniedzy. Karta flotowa euroShell umoz-
liwia bezgotéwkowe platnoéci za paliwo,
oplaty drogowe, myjnie, zakupy na stacjach
oraz pomoc drogowa obejmujacg naprawy
mechaniczne i holowanie $wiadczone w 40
krajach w Europie. Jesli dodamy do tego
odzyskiwanie VAT-u i akcyzy z wigkszosci
krajow europejskich, okaze sig, ze nawet naj-
dluzszg trase mozna przejechac bez gotéwki
w kieszeni, a wszystko rozliczy¢ potem jedna
fakturg zbiorczg. Karta euroShell jest akcep-
towana na 22 000 stacji paliw w 35 krajach
w calej Europie, z ktorych prawie 2500 sg
przeznaczone dla transportu ciezarowego
(wysokie zadaszenie, przestronne parkingi,
zaplecze sanitarne). I

f[?@]@ﬁi&Van
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PROPUKTKarty paliwowe

Przeglad

kart paliwowych:

www.truck-van.pl

Liczba
punk- Liczba .
Emitent/ tow punktow Dodatkowe Fakturo- Mlels.:ﬁfizny Zabezpie- aer?llnaen'e
Nazwa karty akcep- | akceptacji $wiadczenia wanie zlalivlva czenia tfaniqalkzc:'arlt\i
tacjiw | w Europie p ]
Polsce
FLEETCOR Poland Sp. z0.0./ | Ponad | Ponad Mozliwe rézne produkty i ustugi: wy- | Razw brak Indywidualne usta- Dostepne online.
Allstar Mondo 6500 70 000, pozyczenie samochodu, kolej, po- | miesigcu, wienia. Wystawiona
. wszedzie, dréze lotnicze, restauracje, hotele | do 56 dni na pojazd lub na
allstar gdzie jest transport publiczny, takséwki biura | odroczo- kierowce.
akcepto- podrozy nej ptatnos-
wana karta cibez
Visa odsetko-
wej.
32 4000 stacji | AdBlue, optaty drogowe na terenie Unii | Trzy for- b.d. Limity kwotowe Indywidualne konto Kli-
stacje Europejskiej, Biatorusi i Rosji. Mosty, tu- | my ptatnos- i ilosciowe. enta na stronie interne-
nele, promy, pociagi, myjnie. Zwrot po- | ci: przed- towej Aris pozwala anali-
datku VAT (réwniez fakturowanie netto). | plata, kredy- zowac w czasie rzeczywi-
Zwrot akcyzy. Serwis w centrach ustu- | towanie, stym wiasne transakcje.
gowych Aris na trasach M-9, M-10 na | pfatno$¢
terenie Rosji (parking strzezony, serwis | w ciggu
i wymiana opon, prysznic, pralnia, sklep, | dwéch dni
restauracja). roboczych.
AS 24 Polska Sp. z 0.0./ 26 13 000 Optaty drogowe, pomoc drogowa Dwa razy | Bez limitu Kazde uzycie karty Dostep on-line do trans-
AS 24 i AS 24 Eurotrafic stacji stacji 24/7, regulowanie mandatéw, myj- | w miesia- kontrolowane jest akcji w Strefie Klienta.
nia, parkingi dla samochodéw cieza- | cu. w czasie rzeczywi- Mozliwo$¢ zamawiania,
rowych. Zwrot podatku VAT. stym. Karta jest przy- | blokowania i odnawiania
pisana do pojazdu kart oraz sprawdzania
lub kierowcy, stanu floty.
kod PIN, limity kwo-
towe i ilosciowe.
BP Europa SE 835 18 000 Produkty i wustugi dostepne na | Mate Ustalany Kod PIN, ogranicze- | Dostep do BP e-konto,
Oddziat w Polsce/ stacji stacjiw29 | stacjach, optaty drogowe i auto- | firmy, indywidu- nia dotyczace miej- | aplikacja
BP PLUS Routex krajach stradowe, tunele, mosty, pomoc | rozpoczy- | alnie w scaipory tankowania | BP FleetExpert, FleetMo-
drogowa 24 h, naprawy, mycie, | najgce zaleznosci oraz limity kwotowe | Ve — system telematyki
{:} W @ parkowanie, przewéz koleja, man- | wspdipra- | od zdolnosci | dla poszczegélnych | Samochodowej.
’ 2 daty. Zwrot podatku VAT i akcyzy. cezBP k_redytowej kart, jak rowniez dla
—2razy | firmy. catej firmy.
w mie-
sigcu
+ 7-dnio-
wy termin
ptatnosci.
BZA SA/BZA Card ponad | Ponad Optaty drogowe i autostradowe w | Zbiorcze, | Bez limitu Indywidualna perso- | Zarzadzanie kartami
_y 400 6000 stacji | Polsce i zagranicg. Zakup akceso- | uzalez- nalizacja. Karty wy- | w Portalu
ESSO + riow, Adblue, plynow eksploatacyj- | Nione od dawane na numer | Transportowym.
(7 R stacje part- | nych oraz myjnie. Zwrot zagranicz- | '°9zalu rejestracyjny lub
| 5758 9012 . . kart. . .
nerskie nego podatku VAT i akcyzy. Karty Odroczo- nazwisko kierowy
przedptacone wydawane dla nowo ny termin lub na okaziciela.
powstatych podmiotow. ptatnosci Karty zabezpie-
—razw czone kodem PIN.
miesigcu. Limity kwotowe
Przedpta- i ilociowe. Powia-
trzz_y(xla domienia SMS-owe
miesigcu oraz mailowe.
Circle K Polska Sp. z 0.0./ 850 18 000 Optaty za przejazdy drogami, | Wcyklu | Powyzej Kod PIN, limity Zarzadzanie kartami,
Circle K Europe stacji stacji tunelami, mostami, promami, ko- | tygodn., | 400 L. kwotowe (dobowe, wglad w transakcje
mfich rzystanie z elektronicznych sys- | dwutygo- tsyggdr?é%f; F?lrﬁjt IdtC;SLe_g gr?rr:goprgow
“ i 1€CZ| Z [mi w I Ine,
Eugopy Eiran;gésa%z?c:tuwgr?:act);&?%)r‘:vé%h I(trgowym liczby transakcji, Y zalo{;owaniu do portalu
DN ERD TR, 891 ard Unit), transport drogowo-ko- | miesiecz- gﬂtna:.er rejestracyjny | www.kartypaliwowe.pl.
e lejowy (Combi Traffic), strzezone | Y™ Z
i parkingi, myjnie dla samochodéw g]dylwl-
ciezarowych, pomoc drogowa. u:taa[“e
Odzyskiwanie podatku VAT. lanym
terminem
ptatnosci.
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Liczba
unk- Liczba L
Emitent/ ptc’)w punktow Dodatkowe Fakturo- M'eﬁ:ﬁﬁz"y Zabezpie- 2 arzzdztl:ni e
Nazwa karty akcep- | akceptacji Swiadczenia wanie aliwa czenia tr ansqakc'ami
tacji w | w Europie p )
Polsce
DKV Euro Service Polska/ Ponad | 68 000 Optat drogowe i autostradowe, tunelei | Co 2 Bez limitu Kod PIN, numer Serwis do zarzadzania
DKV Card 4000 stacji promy w catej Europie, pomoc drogo- | tygod- rejestracyjny pojaz- | transakcjami DKV eRepor-
stacji i punktéw wa 24 h, zakup olejéw i smaréw, mycie | nie z du, limity ting, aktualne ceny paliwa
i150 ustugowych | i akcesoria, wynajem pojazdéw, eskor- | 21-dnio- i ograniczenia. ze stacji, kontrola wydatkéw
warsz- | w 42 kra- ta transportu i kursy doszkalajgce dla | wym term. na opfaty drogowe, plano-
tatéw jach kierowcow. Zwrot podatku VAT (w tym | ptatn./ wanie tras dla pojazdéw cie-
fakturowanie netto) i akcyzy za oleje | indywi- zarowych, zarzgdzanie kar-
mineralne. dualne tami paliwowo-serwisowymi
ustalenia. na portalu DKV Cocpit.
E100 International 2160 Ponad Pefen zakres ustug dla samochodéw | 30-dnio- | Bez limitu Kod PIN, SMS we- Zarzadzanie wydatkami w
Trade Sp. z0.0./ E100 stacji 13 000 ciezarowych: opfaty drogowe w 26 kra- | wy termin ryfikacja transakcii, portalu klienta: konto, karty,
.. i stacji jach, mosty, tunele i promy, konwéj na | ptatnosci numer pojazdu, limity | transakcje, e-faktury. Kontro-
w 32 kra- terenie Bialorusi. Opfata parkingéw, dobowe na karte, la on-line procesu tankowania
jach myjnie, naprawa samochodéw. Wszystkie alerty mailowe i pojazdéw za pomocg kamer
rodzaje paliwa + Adblue. Pomoc drogowa SMS, online blokada | zamontowanych na stacjach.
24 h w 10 krajach. Zwrot podatku VAT kart. Elektroniczne  fakturowanie.
(réwniez fakturowanie netto) i akcyzy. Aplikacja dla kierowcow.
W.A.G. payment solutions/ 700 ponad AdBlue, optaty drogowe i autostra- | indywi- Ustalany Kod PIN, ustawianie | W petni samodzielne za-
Eurowag one stacje 10 000 dowe w Polsce i w catej Europie. | dualne indywidu- limitow tankowan, rzadzanie kontem online
stacji Ptatno$¢ za mosty, tunele, promy, | ustalenia | alnie w za- | autoryzacja on-line, oraz elektroniczne rapor-
w 25 kra- parkingi i myjnie w wybranych punk- leznoéci od | monitorowanie towanie transakcji opfat
jach tach i truckparkach. Ustuga zwrotu zdolnosci W czasie rzeczywi- drogowych. Zarzadzanie
zagranicznego podatku VAT (réw- kredytowej | stym, identyfikacja kartami i limitami, mozli-
niez fakturowanie netto) i akcyzy. firmy. podejrzanych wos¢ blokady on-line w
transakciji, blokada przypadku kradziezy. In-
on-line, system formacje dotyczace cen
zamykania kart — EW | oleju napgdowego, biodie-
card locking system. | sla i AdBlue.
Eurotoll SAS/Eurotoll Card - 700 termi- Europejska karta dedykowana opta- | 1razw | - Kod PIN W dedykowanej
nali do opfat | tom i podatkom drogowym. miesigcu. Strefie Abonenta, do-
drogowych stepne raporty transak-
Cji, wykaz i status kart.

5 KRAJOW | rvLxo seono

srzanzene UTA MULTIBOX® @ ATRAKCYINE
| RABATY
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graniczne. Zwrot podatku VAT
(rowniez fakturowanie netto) i ak-
cyzy.

Liczba
unk- Liczba e
Emitent/ pt(’)w punktéw Dodatkowe Fakturo- Mlels_le%zny Zabezpie- Zdzlne .
Nazwa karty akcep- | akceptacii Swiadczenia wanie :I?\:va czenia tfiﬁiikzca-gﬁi
tacjiw | w Europie P )
Polsce
Grupa Lotos SA/LOTOS 487* 8200 stacji | Produkty oraz ustugi dostepne na stac- | Zbiorcza | Bez limitu. Nadrukowany numer | Dostep do interneto-
Biznes*/LOTOS-ESSO Card | stacji w Europie jach, mozliwo$¢é rozliczenia ustug dodat- | faktura rejestracyjny pojazdu | wego  indywidualnego
kowych wspierajgcych transport — np. | raz w lub imig i nazwisko konta klienta LOTOS-
opfaty drogowe i autostradowe Via- | miesigcu. kierowcy, kod PIN, -ESSO Card. Petny do-
TOLL.*/Serwis naprawczy, ustuga zwrotu limity ilosciowe lub step on line do podgladu
zagranicznego podatku VAT, uczestnict- kwotowe. wszystkich transakgji.
wo w systemach automatycznego poboru
optat za przejazdy drogami i autostradami
w Europie, a takze mozliwo$¢ optaty za
przejazdy wybranymi tunelami.
Anwim S.A./ MOYA Firma / 167 ponad Umozliwia zakup wszystkich paliw | Indywi- | Bez limitu, | Personalizacja Dostep do panelu klienta
MOYA 1Q Europe staciji 1570 dostepnych na stacji, ptynu AdBlue | dualne ustalane karty, limity autory- | online daje mozliwos¢ za-
w 15 kra- i do spryskiwaczy oraz dokonanie | ustalenia, | indywidual- | zacyjne, mozliwo$¢ | rzadzania kartami i rozlicze-
jach UE optat drogowych i uzyskanie zwrotu | standar- | nie. blokowania karty niami z zakupéw — zmiana
VAT i akcyzy. dowo online w przypadku | limitéw, blokowanie online w
od 2 do zgubienia badz przypadku zgubienia badz
5 FVAT kradziezy, 4-cyfrowy | kradziezy, generowanie ze-
miesiecz- PIN, technologia stawien,, zamawianie nowych
nie. zblizeniowa. kart powiadomienia email po
dokonaniu transakcji (dla kar-
ty MOYA IQ Europe). Dostep
do platformy jest bezptatny.
Redtortuga/ - 1200 Optaty autostrad, odzyskiwanie po- | Raz lub | Dostoso- Przypisany jest Samodzielne zarzadzanie kon-
Diesel Card Oro w 8 krajach | datku VAT i akcyzy, optaty manda- | dwa razy | wany do numer rejestracyjny | tem online. MoZliwo$¢ spraw-
= w Europie | tow, odzyskiwanie zaptaconych kar, | w miesig- | potrzeb kaz- | pojazdu oraz indy- | dzenia aktualnych informa-
DIESEL CARD . . . . .
mosty, promy, pociggi i tunele. cu. dego klienta. | widualny kod PIN. cji kredytowych oraz danych
Istnieje Mozliwos¢ blokady | firmy. Konsultacja i eksport
mozliwos¢ | wybranych stacji cen na wszystkich stacjach.
dodat- i krajow. Kontrola tankowan w czasie
kowych rzeczywistym.  Dotadowanie
limitow: karty Diesel Card Recharge
jednodnio- online. Zarzadzanie karta-
we, sied- mi: mozliwo$¢ blokady karty
miodniowe w przypadku kradziezy. Zesta-
i trzydziesto- wienia tankowar oraz sprawoz-
dniowe. danie z oferowanych ustug.
PKN Orlen SA/ 1711 ponad Optaty drogowe i autostrady (w Pol- | 2 razy w | Co najmniej | Kod PIN, numer Zarzgdzanie on-line
OPEN DRIVE stacji 2500 stacji | sce), akcesoria samochodowe, ply- | miesigcu | 1000 litréw | rejestracyjny pojaz- | kontem klienta.
9 w Polsce, ny eksploatacyjne, wszystkie pro- du, dzienne limity
Czechach, | dukty, monitoring GPS, serwisy me- kwotowe.
w Niem- chaniczne, parkingi. Zwrot podat-
czech ku VAT.
Y OPEN DRIVE oraz na
Litwie
Shell Polska Sp. z 0.0./ 425 22 000 Optaty drogowe i autostrady, tunele, | Tygo- Bez limitu. | Kod PIN, Petne zarzgdzanie kar-
euroShell stacji punktéw mosty, promy, kolej, pomoc drogo- | dniowe, numer pojazdu, tami poprzez platforme
~ w 35 wa, naprawy i holowanie 24 h, myj- | dwutygo- nazwisko kierowcy. | Shell Card Online
T euroshell card L krajach nie Citronexu. Zwrot podatku VAT | dniowe, Limity kwotowe utatwia zarzadzanie
iy & b w Europie | i akcyzy. miesiecz- i ilo$ciowe, alerty kartami paliwowymi.
) . ne (nie- mailowe i SMS.
o g & standar-
! dowe).
Hempelmann Witteméller - 800 stacji Opfaty drogowe, serwis, ogumie- | b.d. b.d. Wykorzystanie Zarzgdzanie
GmbH/Tankpool24 nia, pomoc serwisowa, myjnia dla karty kierowcy on-line.
TIR, parking. Zwrot podatku VAT do potwierdzania
i akcyzy. transakcji, limity
ilociowe i kwotowe.
UTA Polska Sp. z 0.0./ 4000 55000 Optaty drogowe i autostradowe, | Codwa | Bez limitu. Kod PIN, weryfikacja | Strefa klienta UTA, ,Sta-
UTA Full Service Card stacji punktéw w | wyposazenie pojazdéw w urza- | tygod- i monitorowanie kaz- | tion Finder”, utatwiajgcy
40 krajach | dzenia poktadowe, ptatno$¢ za | nie, dej operacji bezpo- | wyszukiwanie  najtan-
FULL SERVICE CARD mosty, tunele, promy, ptatnos¢ | termin $rednio na serwerze | szych i najkorzystniej
w serwisach, warsztatach, myj- | ptatnosci UTA, karta przypisa- | zlokalizowanych stacji,
niach, pomoc drogowa, optaty | 30 dni na do pojazdu. sprawdzanie cen, plano-

wanie tras oraz kalkula-
cja kosztow myta.
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tribox Air

Akredytacja do przejazdow
i pobierania optat w belgijskiej

sieci Viapass!

zieki urzadzeniu tribox
Air, ktore przez kilka
ostatnich miesigcy bylo
testowane w sieci Viapass, eu-
rotoll jest oficjalnie akredy-
towany jako dostawca uslug
w zakresie pobierania oplat
w Belgii. Europejska interope-
racyjnos$¢ staje sie rzeczywi-
stoscig dzieki tribox Air, ktdry
pozwala podrézowal obecnie
po 5 krajach z jednym urzadze-
niem: we Francji, Hiszpanii,
Portugalii, Austrii i Belgii.
Wprowadzona 1
2016 r. belgijska optata kilome-
trowa dotyczy pojazdow cigza-

kwietnia

®eurotoll

an Abertis company

biuro@eurotoll.eu

rowych powyzej 3,5 t przezna-
czonych do przewozu towardéw.
Sie¢ drég platnych obejmuje
ponad 6500 km w trzech regio-
nach: Flandrii, Walonii, Bruk-
seli. Aby pozosta¢ w zgodzie
z prawem, pojazdy poruszajace
sie po Belgii musza by¢ wypo-
sazone w urzadzenie poklado-
we (OBU), takie jak tribox Air,
akceptowane do pobierania
podatku w imieniu wladz bel-
gijskich.

Produkowany przez Sie-
mens, interoperacyjny tribox
Air jest od wielu lat uzywa-
ny przez klientéw eurotoll,

Q

ZINTEGROWANA
GEOLOKALIZACJA

tribo

euroToLL

Karty paliwoweﬁ)@@@@[@'

F ZZA499ZZ

21

BEL TIS Y& ET1

w szczegblnosci tych, ktorzy
korzystaja z opcji geolokaliza-
¢ji. Chociaz jego solidno$¢ jest
powszechnie uznana, tribox
Air zostal poddany niezwykle
wymagajacym testom, tech-
nicznym i operacyjnym w celu
uzyskania akredytacji w sieci
Viapass.

tribox

euroToLL

Akceptacje Tribox Air w kolej-
nych sieciach zblizajg si¢ wielkimi
krokami, w roku 2018 eurotoll
planuje dotaczy¢ sie¢ niemiecka.

Poza urzadzeniem Tribox
Air, eurotoll oferuje rozliczanie
optat drogowych w 16 krajach
europejskich. I

Fot. Eurotoll

ZARZADZAJ SWOIM
SUDZETEM OPrAT
DROGOWYCH.

=> Jedno urzadzenie w 6 krajach:
Francja, Hiszpania, Portugalia,

Austria, Belgia a wkrétce Niemcy

=> Optaty drogowe w Niemczech i 16
krajach europejskich

www.eurotoll.eu
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Kogel stopniowo wprowadza do swoich naczep Cargo, Mega i Light nowa,
zewnetrzng rame oraz nadwozie znane juz z modelu Kdgel Lightplus.
W ramach wdrazania nowej generacji Novum naczepy plandekowe sa poddawane

dodatkowym optymalizacjom.

mianie nie tylko ulegla rama zewnetrz-

na i zabudowa, ale takze zoptyma-

lizowano system modutowy Kogel,
wraz z jednolitymi modulami, zespotami
i komponentami. Tym samym mozliwy jest
réwniez wysoki stopient indywidualizacji
naczep Novum.

Wszystkie pojazdy generacji Novum beda
wyposazone w stabilng, sztywna, spawang
rame wzmocniong belkami poprzecznymi
na calej dlugosci ramy, wytrzymujacymi
duze obciazenia uzytkowe i punktowe. Jesz-
cze wigksza stabilnos¢ zapewnia nowa cien-
sza, lecz mocniejsza stalowa plyta z tylu, jak
réwniez nowa konsola zlaczy powietrznych
i elektrycznych znajdujaca si¢ na przedniej
$cianie, ktora przenosi sily na rame¢ wzdtuz
bocznego wspornika. Dzieki nowej ramie
zewnetrznej punkty mocowania Vario-Fix
sg lepiej dostepne i mozliwe jest zamocowa-
nie fadunku w perforowanym obrzezu ramy

Trucievan

Vario-Fix przy zamknietej plandece, réwniez
w przypadku opcjonalnie oferowanych burt.

Uzywajac pasow ze standardowymi ha-
kami (podwdjny pazur), konieczne jest
otwarcie burt, natomiast pasy z plaskimi
hakami mozna wykorzysta¢ takze przy bur-
tach zamknietych. Trzynascie par pierscie-
ni mocujacych, dofaczanych seryjnie, jest
teraz wyposazonych w boczne haki mocu-
jace ulatwiajace obstuge. Wytrzymuja one
dziatanie sity rozciagajacej o wartosci od
2500 do 4000 kg. Wszystkie ramy generacji
Novum s3 chronione przed korozjg przy
uzyciu technologii nanoceramicznej oraz
powloki KTL, a nastepnie pokrywane war-
stwg lakieru UV.

Nadwozie

Sciana przednia, przednie klonice naroz-
ne, tylne kfonice narozne oraz tylny portal
drzwiowy w ramach wyposazenia podsta-
wowego s wykonane z aluminium. Dzieki
standaryzacji klonic naroznych w wersjach

z dachem podnoszonym i bez podnoszenia
wynikaja rézne korzysci. Przede wszystkim
wersja z podnoszonym dachem pozwala
ograniczy¢ mase. Latwiej mozna réwniez
umiesci¢ palety przy przedniej $cianie
w przypadku zaladunku bocznego. Wszyst-
kie pojazdy nowej generacji maja identyczna
odlegloé¢ pomiedzy klonicami, w zwigzku
z czym réznice dlugosci listew nalezg juz do
przesztoéci. Kieszenie na listwy mozna roz-
miesci¢ na wiele sposobow dzigki perforacji
listwy na klonicach naroznych i w kieszeni
na listwy. Nowe naczepy sa zgodne z certy-
fikatem zabezpieczania fadunkéw wedlug
normy DIN EN 12642 Code XL.

Kogel bedzie stopniowo wprowadzaé
udoskonalenia we wszystkich wariantach
naczep Cargo, Mega i Light. Nowy model
Kogel Lightplus jest juz dostepny, natomiast
w marcu br. do odnowionej generacji No-
vum dolaczg naczepy Cargo Coil i Cargo
Coil Rail. Pozostale warianty beda gotowe
przed targami IAA w Hanowerze. |

Fot. Kdgel
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ﬁlszystkie nowe

gciezarowe wyprodukowane
| pejskiej beda musiaty
mie¢ zadeklarowany poziom zuzycia

paliwa i emisji' CO,.

elem tej regulacji jest
ulatwienie  kupujacym
wyboru energooszczed-
nych pojazdéw, o mniejszym

samym ograniczenie emisji spa-
lin w sektorze transportu dro-
gowego.

Wedlug  Miedzyrzadowego

Lars Mirtensson, dyrektor ds. Srodowiska naturalnego
i innowacyjnosci w Volvo Trucks

oddzialywaniu na klimat, a tym

Nowe prawo w skrécie

Od 1 stycznia 2019 r. na obszarze UE zacznie obowiazywac prawo, zgodnie z ktérym dla wszystkich nowo wypro-
h samochodéw ciez ych musi by¢ deklaracja jaca ich zuzycie paliwa i emisje CO,.

Nowe prawo bedzie wprowadzane stopniowo dla poszczegélnych rodzajow pojazdéw ciezarowych.

Komponenty wptywajace na zuzycie paliwa zostana a K wyniki wykorzysty

jako dane wejsciowe do narzedzia symulacyjnego, ktére obliczy oczekiwany poziom emisji CO,.

Zespolu ONZ ds. Zmian Klima-

Kalendarium
11 maja 2017. 1 stycznia 2019. 1 lipca 2019. 1 stycznia 2020. 1 lipca 2020.
Uni jska wpr P ijne wp i gane sa Deklaracje wymagane Deklaracja wymagana
prawo, kt6 klad: dza obowiazek deklaracji dla ich zarej dla kich zarejestro-
na producentéw cigzkich 2uzycia paliwa i emisji CO, nychci nych cigzard h cigz Kk
ji i pojaz-  radji osi 4x2 ponizej 16 t i konfiguracji o konfiguracji

0si 64 1 8x4.

pojazd
obowiazek deklaracjizuzycia  déw znapedem 4x2
o dmc powyzej 16 toraz
pojazdow 6x2.

(dmc powyzej 16 t) oraz 6x2. 051 4x2.
paliwa i emisji CO,.

Deklaracje dostarczg naszym klientom zrozumiatych i utatwiajgcych dokonywanie
poréwnan informacji o zuzyciu paliwa i emisji CO2, ktérymi beda mogli kierowaé
sie przy wyborze samochodu cigzarowego. Jednak najwazniejsze jest przykta-
danie coraz wigkszej wagi do kwestii wydajnosci
energetycznej i oddziatywania na klimat. To klu-
czowe zagadnienie dla branzy samochodowej
i transportowej, a takze calego spoteczenstwa.

Mamy nadzieje, ze wraz z nowym wymogiem w za-
kresie skladania deklaracji pojawig si¢ takze za-
chety ekonomiczne, dzigki ktérym optacalne stanie
sie zastepowanie pojazdéw starych nowymi, bar-
dziej energooszczednymi i emitujgcymi mniej COz.
Deklaracja jest dobrym punktem wyjscia, wskazu-
jacym kierunek, w jakim nalezy podaza¢, mimo ze nie przedstawia obrazu cato$ci.
Aby osiagna¢ jak najnizsze zuzycie paliwa i oddziatywanie na klimat, w odniesie-
niu do zadan wykonywanych przez pojazd, nalezy indywidualnie optymalizowa¢
kazdy zestaw drogowy, wybierajac odpowiednie wyposazenie i ustugi. Przykta-
dami niezwykle korzystnych pod tym wzgledem dziatan sa: szkolenie kierowcow
w zakresie jazdy ekonomicznej oraz korzystanie z wydajnych narzedzi do plano-
wania transportu. Naszym celem jest opracowanie kompleksowego rozwigzania,
zapewniajacego naszym klientom jak najwieksza efektywno$¢ transportu, co row-

-~

T_\‘ Wykres zuzycia paliwa

/7\ Cykl obciazenia
Uzyci j zabu-

ajace na zuzycie paliwa

ane jako dane wejsciowe do narzedzia symulacyjnego.

o )
2D 0por powietrza

Wartosci domyslne:
M adownose,

"B dowy, naczepy i przyczepy

& vesa
Jge Sprawnose skzynibegow
i przelozenie
Dane wejéciowe

Wynik
Deklaracja zuzycia paliwa

standardowa naczepaitp.
£} Oportoczeniairozmiar opon

T Sprawnosc osi i przelozenie

zabudowa,

Q Czynniki niebrane pod uwage

podczas symulacji

ale wptywajace na zuzycie paliwa i emisje CO,

niez jest korzystne dla $rodowiska naturalnego.

tu (IPCC), transport drogowy
odpowiada za okoto 6% global-
nej emisji gazéw cieplarnianych
i jest sektorem gospodarki silnie
zaleznym od paliw kopalnych.
Jak dotad, w zwigzku z no-
wym wymogiem informacyj-
nym, nie zapadaly Zadne de-
cyzje w sprawie podatkéw lub
zachet finansowych. Jednak
w przyjetej przez Unie Europej-
ska strategii na rzecz mobilno-
$ci niskoemisyjnej zaklada sie
spadek CO, emitowanego przez
samochody cigzarowe $rednio
0 1,5% rocznie do roku 2030.
Oczywiscie, wydajnos¢ ener-
getyczna nie jest tematem no-
wym dla producentéw samo-
chodéw cigzarowych, ani dla
firm transportowych. W sta-
tystycznej europejskiej firmie

transportowej wydatki na pa-
liwo stanowig 30% kosztéw
jej zmiennych i dlatego wszel-
kie $rodki zmierzajace do
zmniejszenia zuzycia paliwa
s3 interesujace pod wzgledem
ekonomicznym. Wydajno$cé
energetyczna jest waznym ele-
mentem przewagi konkuren-
cyjne;j.

Réwniez przewoznicy in-
westuja w poprawe swojej wy-
dajnosci energetycznej, przede
wszystkim dazac do zmniejsze-
nia zuzycia paliwa. W dalszym
ciaggu sa réwniez tacy, dla kto-
rych kwestia ta nie zawsze byla
najistotniejsza. To wlasnie ta
druga grupa moze najbardziej
skorzysta¢ na wprowadzeniu
deklaracji. I

Fot. Volvo

f[?@]@ﬁi&Van

29



30

DOSTAWCZE st

Der Amarok

Nowe wcielenie pikapa Volkswagena, znowu, po oSmiu
latach, zdobylo nagrode International Pick Up Award 2018

i to calkiem zastuzenie.

owy Amarok prezentuje si¢ $wietnie,
cho¢ niewtajemniczeni moga nie
zauwazy¢ delikatnych réznic wzgle-
dem poprzednika. Najwyrazniej forma
jest na tyle ponadczasowa, ze nie trzeba
nic zmienia¢. Zmiany natomiast czu¢ pod

Trucievan

masky. Wiekszy i mocniejszy niz u konku-
rencji trzylitrowy silnik TDI w uktadzie V
rodem z SUV-6w koncernu Volskwagen
plasuje Amaroka na pierwszym miejscu
wérdéd obecnie dostepnych europejskich
pikapdow.

>

www.truck-van.pl

VW Amarok V6

Wiasnosci terenowe
Kat natarcia

Kat zejécia.....

Kat rampowy

Zdolno$¢ pokonywania wzniesien................. 450
Przechytboczny ..., 50°
Glebokos$¢ brodzenia (Mm) .......cccoeveeeiereenene 500
Prze$wit (mm) ............... .

Zwis tylny (mm) ......
Zwis przedni (mm)

Szybko i pewnie

Amarok w nowej odstonie jest wygod-
nym SUV-em z praktyczng paka pikapa.
Swietnie sie prowadzi, jest szybki i dyna-
miczny. O$miobiegowy automat stara si¢

Tablica rozdzielcza nie porywa baje-
rami, ale za to jest czytelna i uporzadkowana,
jak to w Volkswagenie.

Skromna, ale wystarczajgca obstuga
trybu terenowego.

2/2018
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by¢ maksymalnie oszczedny, ale szybko
i odpowiednio reaguje na naci$niecie
pedalu gazu. Skrzynia w trybie Sport re-
aguje jeszcze szybciej i pozwala wkrecaé
silnik na wyzsze obroty, pozniej zmie-
niajac biegi, ale przy spokojniej jezdzie
potrafi wrzuci¢ 6smy bieg przy 70 km/h,
trzymajagc moc w zanadrzu, a spalanie
w ryzach.

Zawieszenie jest twardsze niz mozna by
sie byto spodziewa¢ po tego typu samocho-
dzie, ale dzigki temu wlasciwoéci jezdne na
asfalcie sa rewelacyjne, jak na pikapa. Mimo
gabarytow, samochdod dobrze radzi sobie
z zakretami i dynamiczng jazda, a wychyle-
nia nadwozia s3 minimalne.

Nowy silnik 3.0 V6 TDI w testowanym
egzemplarzu rozwijal moc 224 KM i mo-
ment obrotowy 550 Nm. Jakby tego bylo
malo, Amarok jest wyposazony w system
Overboost zapewniajacy na chwile dodat-
kowe 20 KM. To polaczenie zapewnia przy-
spieszenie do setki w 7,9 s, a na starcie ze
$wiatel daje momentalne, jak na te klase,
osiggniecie dozwolonej predkosci i widok
stojacych daleko za nami samochodéw do-
piero ruszajacych ze $wiatel. Ilo§¢ dostep-
nego momentu sprawia, ze na Amaroku nie
robi wrazenia ladunek czy liczba oséb na
pokladzie. Osiagi nie spadaja. Zuzycie pali-
wa na trasach ekspresowych i autostradach
wyniosto $rednio 10 1/100km przy zacho-
waniu dozwolonych predkosci i uzywaniu
tempomatu.

W miescie samochdd jest wyjatkowo
zwinny, a widocznos¢ jest dobra we wszyst-
kich kierunkach, wigc gabaryty samochodu
nie sg problemem, a wrecz przeciwnie — inni
kierowcy wydaja si¢ by¢ bardziej uprzejmi.
Manewrowanie przy pomocy lusterek jest
na tyle fatwe, ze czujniki parkowania i ka-
mera cofania s raczej dodatkiem ulatwia-
jacym podjezdzanie blisko do przeszkod
i skracajacym czas manewru niz niezbed-
nym wyposazeniem.

Podczas jazdy brakowalo systemu zmniej-
szajacego moc tego samochodu - np. trybu

Okazaty silnik V6 TDI. Dostep do ptynéw jest
dos¢ tatwy, a najczesciej uzywany wlew ptynu do
spryskiwaczy jest blisko btotnika.

Trocleyvan |

ANTUALNOACT KALENDARIUL GAZETA Zamow

REKLAMA DODATKI SPECJALNE

Eco, bo tatwo przesadzi¢ w miescie, a mu-
skanie gazu jest meczace. Bardzo dobrze
sprawdzal si¢ system start stop, ktory swiet-
nie wspolpracuje z automatem. Nie jest to
najszybszy system na rynku, ale samochdd
odpala sprawnie. W gestych warszawskich
korkach Amarok spalal ok. 16 1/100 km, ale
jazda skladata sie ze stania, toczenia si¢ lub
gwaltownych przyspieszen. Poza godzinami
szczytu, kiedy ptynnag jazde ograniczaly tyl-
ko $wiatla, §rednie zuzycie paliwa spadlo do
ok. 10,51/100 km.

Teren

Gdy wjezdzamy Amarokiem w teren,
mamy do dyspozycji staly naped 4x4 4Mo-
tion, tryb off-road i blokade tylnego me-
chanizmu réznicowego. Wydaje sig, ze to
troche mato, wigc poczatkowo jazda w te-
renie budzila watpliwosci, szczegélnie, ze
teoretycznie taka moc jest wystarczajaca,
aby zakopac si¢ lub zsuna¢ na wzniesieniu,
a zawieszenie jest za twarde na wyboista
droge. Jednak okazalo sie, ze tryb oft-ro-
ad idealnie sprawdza sie w poza asfaltem.
Krétkie biegi spokojnie zastepuja reduktor
na stromych i oblodzonych podjazdach,
a skrzynia biegéw trzyma silnik na obro-
tach z maksymalnym momentem, czyli
1500+2000 obr/min. Samochdd staje sie
potulny jak baranek i nie ma mowy o nie-
kontrolowanych poslizgach. Reakcja na gaz
jest bardzo delikatna.

Systemy zjazdu i podjazdu, ktére na
lodzie bardzo si¢ przydaja, perfekcyjnie
uzupelniaja kierowce. Jesli przeliczymy
si¢ z umiejetnosciami i samochdd zacznie
si¢ zsuwaé, po puszczeniu hamulca od
razu zastepuje nas elektronika i odzysku-
je kontrole nad samochodem. Moze nie
ma zabawy z ustawianiem napedu przed
przeszkoda lub nieprzetartym szlakiem,
ale nie kazdy to lubi i zna si¢ na tym. Dla
tych jest Amarok z jednym przyciskiem
off-road ustawiajacym samochéd do jazdy
w terenie. I mozna go nacisng¢ w ostat-
niej chwili, gdy sie zorientujemy, ze droga
przed nami jest cigzka, bo nie ma mowy
o mechanizmach, ktore musza zalaczy¢ sie
na postoju.

Ograniczony mocarz

Testowany egzemplarz byl wyposazony
w najpraktyczniejsza forme zabudowy, czyli
paka zamykana za pomoca rolety. Gdy nie
ma potrzeby przewozi¢ duzego przedmio-
tu, mamy wielki bagaznik, z ktérego nic nie
zniknie na postoju. W razie potrzeby otwie-
ramy rolete i fadujemy na skrzynie palete
materialéw budowlanych, duze narzedzia
lub mate maszyny, o ile nie beda zbyt ciez-
kie, bo dmc to troche ponad 2,9 t, a waga

BEZPEATNA STREFA PREMIUM

PARTMERZY NEWSLETTER KONTAKT

Test DOSTAWGCZE

Tylna kanapa jest dosc krétka, wigc wysocy
pasazerowie mogg troche narzekac. Poza tym
bez zastrzezen. Mozna wybrac sig w czworke,
a nawet w piatke w dalszg podroz.

A

Gdy potrzeba co$ przewiez¢, mozna ztozy¢
tylng tawke. System jest fatwy w zastosowaniu
i pozwala dobrze wykorzysta¢ wnetrze.

gy

zarejestruj sie na

— hittpz//www.truck-van.pl/gratis
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Z Amarokiem mamy wybdr miedzy samochodem a wyciggiem w drodze na szczyt gory.
To auto Swietnie sprawdzi sig rowniez we wszelkich stuzbach, gdzie dojazd na miejsce awarii
moze by¢ utrudniony.

Pojemna paka z wysokimi na p6t metra burtami, na ktorej
zmiesci sig europaleta wzdtuz i wszerz.

VW Amarok V6

(D] Lo (o ) PP P PSPPSRSOt 2920
Masa wiasna (kg) .. ....2296
EAAOWNOSE (KG) -euvrvvereareienireeieiese ettt ettt n st s e ennn s 624

Dtugo$¢ fadowni (Mm).......cccoeererecerenieeencne
Szer. fadowni/szer. miedzy nadkolami (mm)...

Uzytecz. wySOKOSE fadOWNi (IMM) .....ovviuiriiiciieieieee st 508
ROZStAW O8I (IMM)....eiiiiiiiii bbb 3095
Dtugosc/szeroko$c/wysoko$¢ (mm) .. 5254/1954/1834
SredniCa ZAWFACANIA (IM)......eurruerirereereereeseseseeeesese st sessesesesseseesseseseen s e ssetesesensese e eneseneaes 12,95
LICZDA MUEJSC ...ttt ettt 5
Silnik 3.0 V6 TDI
LICZDA CYIINAIOW. ...ttt 6
POJEMNOSE (CMZ) ..ttt 2967
Moc maks. (KM/KW/ODBI/MIN).....coiiiiiiiriieieceree s 224/165/2500+4500
Maks. mom. obrot. (NM/OBI/MIN) ...c..oveiiiiieiirieicse s 550/1500+2500
Typ skrzyni/liczba biegdw.................. ....automatyczna/8
Czas rozpedzania 0+100 KM/N (S)* ...euerieieiriieeiriesei ettt 7,9

[Pirerelese melSymETE (S )ocoscosmomsamsomsmommmeemsesmosmmoememseoseoepsensemsepamsamsepmamsmoemocssomoe: 193
Srednie zuzycie paliwa* (/100 km) .

Pojemnos¢ zbiornika paliwa (l).......
GWAraNCJA ..
Cena netto wersji podstawowej (z1).......... ...143 033
Cena netto wersji bazowej Aventura (zt).. ...184 354
Cena netto Wersji tESTOWE] (Z1) ....cuvrveveuereiieieieieee e 210 151

2 lata, perforacyjna 12 lat

* wg danych producenta

Trucievan

www.truck-van.pl

testowanego samochodu to nieco mniej niz
2300 kg. Caltkiem przydatnym wyposaze-
niem bylo o$wietlenie paki. Nie jest ono im-
ponujace, ale wystarczy, zeby spakowad cos
po zmroku. Klapa jest dos¢ lekka i mozna ja
bez probleméw otworzy¢ i zamkna¢ jedna
reka.

Wyposazenie Amaroka w wersji Aven-
tura celuje w klase premium pikapdow.
Wnetrze jest schludne i eleganckie, ale
czego$ brakuje do pelni szczedcia. Jest
poprawnie, bez fajerwerkéw. Obstuga jest
banalnie prosta, bo wszystko jest na swo-
im miejscu, jak to w Volkswagenie. Do-
datkowo testowany egzemplarz mial az
4 gniazda 12 V, w tym jedno pod szyba
i jedno z tylu oraz gniazdo USB, ktdre
pozwalalo oprdécz tadowania, poltaczy¢ te-
lefon z systemem multimedialnym samo-
chodu. Gléwny panel systemu rozrywki
i nawigacji wyposazony byl w ekran do-
tykowy z fizycznymi przyciskami przeno-
szacymi nas do gtéwnych funkcji, co jest
idealnym polgczeniem z punktu widzenia
ergonomii takich systemoéw.

Przednie fotele Amaroka byly bardzo wy-
godne, a elektryczna regulacja pozwalata
na precyzyjne ustawienia, dzieki czemu na-
wet dluga podroz nie meczyla, dodatkowo
glebokos¢ i znakomite trzymanie boczne
mialo duze znaczenie w terenie. Tylna ka-
napa jest rowniez wygodna jak na te klase
i pasazerowie spokojnie wysiedza podczas
kilkugodzinnej podrézy, o ile nie mierza po
2 metry wzrostu. Liczbe zamykanych
schowkéw ograniczono do dwodch: przed
fotelem pasazera oraz w podlokietniku, nie-
stety oba mialy dos¢ malq objetos¢, wiec za-
mkng¢ mozna tylko drobiazgi. We wszyst-
kich drzwiach znajdowaly si¢ przydatne
schowki, w ktorych miescila sie butelka
i mniejsze rzeczy.

SUV do ciezkiej roboty

Amarok okazal si¢ §wietnym samocho-
dem, ktory szybko pokona asfaltowa trase,
ale bez problemu poradzi sobie poza nia.
Silnik oferuje duzy zapas mocy, nie przekra-
czajac spalania typowego dla tej klasy. Nie
mogliémy pobawi¢ si¢ zapinaniem napedu,
wlgczaniem reduktora itd., ale mimo to sa-
mochdd jest niesamowicie sprawny poza
drogami utwardzonymi. Dopdki nie pojawi
sie Mercedes X350d, Amarok nie ma kon-
kurencji w Europie, poniewaz jest bardzo
dobrze przemyslany i zbudowany, a jego
osiagi sa imponujace. Mozna powiedzied,
ze powstala nowa klasa pochodna SUV-éw,
czyli SUPy (Sport Utility Pick-up), gdzie
wlasciwosci terenowo-uzytkowe idg w pa-
rze z komfortem podrézowania. I

Damian Dziewicki
Fot. K. Dziewicka, M. Kij
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Y - Ducato od 11-latjest-najlepiej sprzedajacym sie modelem
dostawczym na naszym-rynku. Przedni naped i duza tadownia oraz niskie koszty
posiadania przekonujg do wyboru wtasnie tego modelu.

Ducato na czele

Wedtug danych opublikowanych przez Polski Zwiazek Przemystu
Motoryzacyjnego na podstawie danych CEP, w 2017 r. Fiat
Professional utrzymat pozycje lidera pod wzgledem rejestraciji
nowych samochodow dostawczych o dmc do 3,5 tony.

2017 r. zarejestrowano Iacznie

11 322 samochody dostawcze Fiat,

zapewniajac marce udzial w rynku
na poziomie 18,6%. W efekcie Fiat Profes-
sional zachowat pozycje lidera we wszystkich
miesigcach roku. Wtoska marka odniosta
przy tym spora przewage nad konkurencja,
rejestrujac prawie 2800 aut wigcej od Re-
nault, ktére znalazlo si¢ na drugiej pozyciji.

Mistrz sprzedazy

Za sukcesem sprzedazowym Fiata Profes-
sional w Polsce stoi przemy$lana gama nowo-
czesnych i funkcjonalnych lekkich samocho-

Doblo urzeka praktycznoscig. Jest maty zwinny i pojemny.

Sprawdzi sie w kazdym matym biznesie.

doéw dostawczych (LCV), skonstruowanych
w oparciu o wieloletnie doswiadczenie i na-
stawienie na pomoc w codziennej pracy mi-
lionéw ludzi na calym $wiecie. Fiat Ducato,
od 11 lat numer jeden wérdd aut dostawczych
w Polsce, jest produkowany od 1981 roku.
W tym czasie doczekal si¢ szesciu generacji,
stajac si¢ dzi§ punktem odniesienia dla samo-
chodéw w swoim segmencie. W minionym
roku Ducato ponownie zdominowalo krajo-
wy rynek pojazdéw dostawczych o dmc do
3,5 tony. Zarejestrowano 7258 egzemplarzy
tego modelu, co stanowito 12% calego rynku.

Model Ducato wystepuje w wersjach Fur-
gon, Kombi i Panorama przeznaczonych do

Rynek DOSTAWGZE

przewozu oséb oraz podwozie z kabing do
zabudowy. Wedlug danych producenta ma
najnizsze w swojej kategorii koszty utrzyma-
nia oraz optymalny ,Total Cost of Owner-
ship” (calkowity koszt posiadania). Jego
cena zaczyna si¢ od 72 650 zI netto za pod-
wozie pod zabudowe L1 2.3 o dmc 3,3 tony
i rozstawie osi 3000 mm, z silnikiem MJ II
130 KM. Za furgon L1H1 o dmc 3,0 t i roz-
stawie osi 3000 mm, z jednostka napedowa
2.0 MJ 11115 KM trzeba zaplaci¢ 72 800 zt net-
to, natomiast furgon do przewozu oséb L1H1
2.3 0 dmc 3,0 tony i rozstawie osi 3000 mm,
napedzany silnikiem MJ II 150 KM kosztuje
0d 107 350 zt netto w przypadku wersji Kombi
iod 119 050 zt netto - Panorama.

Jedenasty rok z rzedu model ten otrzymat
tytul ,Najlepszego samochodu bazowego
pod zabudowy kamperowe 2018 roku”.

Silna grupa

W gamie Fiat Professional na uwage za-
stuguja réwniez najmniejsze samochody
dostawcze, ktore zapewnily marce topowa
pozycje wsrod producentéw LCV ponizej
2,5 tony. Praktyczny i solidny Fiat Doblo za-
jal druga pozycje w gamie Fiata pod wzgle-
dem rejestracji — 2112 szt., a kompaktowy
Fiat Fiorino z pojemnym wnetrzem trzecie
- 1478 szt. Wysoka jako$¢ i funkcjonalno$é
obu modeli w zesztym roku potwierdzit bry-
tyjski magazyn branzowy ,,What Van?”, przy-
znajac Doblo Cargo tytut ,Light Van of the
Year”, a Fiorino — ,,Small Van of the Year”.

Cena Doblo zaczyna si¢ od 43 850 zl net-
to za wersj¢ Cargo Base z silnikiem 1.4 BZ
95 KM lub od 47 200 zl netto w przypad-
ku Kombi do przewozu osob, wyposazona
w te samg jednostke napedowa. Fiat Fiorino
z silnikiem 1.4 75 KM kosztuje od 33 300 zt
netto za wersje Cargo Base.

Sprzedaz pozostatych modeli Fiat Professio-
nal w 2017 r. wygladala nastgpujaco: Talento
- 163 szt., Fullback - 62 i Scudo - 8.

Fot. Fiat

Fiorino to idealne auto dostawcze do miasta. Ma sporo miejsca

w Srodku, natomiast mate gabaryty na zewnatrz.

2/2018
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PRORURCIA yoikswagen Poznaii

Zakfad we Wrzesni uruchomﬂ juz produkcle wszystkich 69 podstawowych
wariantéw Craftera. Jesienig dotaczy odmiana osobowa.

Rekordowy rok

Volkswagen Poznan wyprodukowat w 2017 r. 238 009 samochoddéw, najwiecej
w historii. Tegoroczne plany przewiduja wzrost do 286 500, z czego 70 000 ma

przypadaé na nowego Craftera.

$rod wyprodukowanych w 2017 sa-

mochodéw bylo 164 668 Caddy,

33 137 Volkswagendw T6 oraz 40 204
Craftery. Rekordowo wzrosta réwniez produk-
cja komponentéw w Odlewni Volkswagen Po-
znan, wyniosta ponad 4,56 mln sztuk, a takze
Zaktadu Zabudéw Specjalnych - 59 921 samo-
chodéw, w tym duze zaméwienie dla British
Gas oraz polskiej i niemieckiej policji.

Spoéréd produkowanych przez Volkswa-
gen Poznan aut okolo 3+4% zostaje w Pol-
sce, wiekszo$¢ jest wysylana na eksport.
Docelowa wydajno$¢ zakladow spotki ma
wynie$¢ 300 000 samochoddéw rocznie. Zo-
stanie osiagnieta, gdy zaklad we Wrzeéni ru-
szy pelng para. Uruchomiono juz produkcje
69 podstawowych wariantéw Craftera oraz
blizniaczego MAN-a TGE.

»W tym roku powstanie tez u nas osobowa
wersja Craftera — zapowiada Ralf Nitzschke,
szef zaktadu we Wrzes$ni. — Najwazniejsze,
ze dzialamy zgodnie z planem, odpowiada-
jac na oczekiwania klientéw”.

Volkswagen Poznan mial decydujacy
wplyw na znakomity wynik calego koncer-
nu w 2017 r. Do klientéw odjechato blisko
495 000 lekkich samochodéw uzytkowych
ze znaczkiem Volkswagena.

Nowy Caddy

»Io byl bardzo ciekawy i intensywny
rok dla naszej firmy - podsumowuje Jens

Trucievan

Ocksen, prezes Volkswagen Poznan. - Zre-
alizowaliémy wiele projektéw w réznych
obszarach dzialania fabryki, miedzy inny-
mi wystartowaliSmy z produkcja nowych
wariantow Craftera, zamkneli$my proces
negocjacji ze zwiazkiem zawodowym.
Przygotowujemy si¢ tez do rozbudowy za-
kladu w Antoninku, ktéra rozpocznie si¢
niebawem i pozwoli na to, by w 2020 roku

i) !

www.truck-van.pl

Wigekszos¢ produkcji spotki jest wysytana na eksport,
w Polsce zostaje kilka procent samochoddw.

zaklad byl gotowy na produkcje nowego
auta — Caddy 5, takze w wersji z alterna-
tywnym napedem”

W Antoninku zostanie powiekszona
spawalnia i powstanie zupelnie nowa hala,
ktéra postuzy do produkeji i bedzie spet-
nia¢ funkcje logistyczne. Poniewaz zajmie
czg§¢ obecnego parkingu, zostanie on
przeniesiony na przeciwna, péinocno-za-

Rekordowy rok zanotowata réwniez odlewnia, ktéra wyprodukowata o prawie
101 000 komponentéw wigcej niz w 2016, ogotem powstato ich ponad 4,5 min.

2/2018
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Volkswagen Poznai PROPUKCIA

Prezes Volkswagen Poznari Jens Ocksen (z lewej), Jolanta Musielak, cztonek zarzadu ds. personalnych i organizacji
oraz Marko Antonio Sebastian, cztonek zarzadu ds. finansowych —z zadowoleniem podsumowali rok 2017.

chodnig strong zaktadu. Hala ma by¢ goto-
wa do grudnia 2018.

»Chcialbym przenies¢ ze Swarzedza do An-
toninka wytwarzanie kokpitéw — moéwi Jens
Ocksen. — Uprosciloby to przebieg montazu”

Najwazniejsza premierg 2018 bedzie
nowa generacja Caddy. Na razie informacje
na temat nowego modelu s3 utrzymywane
w sekrecie. Wiadomo natomiast, ze wspo-
mniany osobowy Crafter bedzie w sprzeda-
7y jesienia.

Jak poinformowat Jens Ocksen, od jesieni
2017 budowany jest juz réwniez elektrycz-
ny e-Crafter. Uktad napedowy do tej wer-
sji montuje zaklad w Hanowerze. Obecnie
trwaja testy u klientéw. Po ich zakonczeniu
produkcje elektrycznego e-Craftera przej-
mie w catoéci zaklad we Wrzesni.

=

Rekrutacja trwa

Cztery zaklady Volkswagen Poznan
zatrudnialy na koniec 2017 roku blisko
10 546 oséb. Srednia wieku wynosi 37 lat,
20% zatrudnionych ma wyzsze wyksztal-
cenie. Wigkszo$¢ pracownikéw to mez-
czyzni, zwlaszcza w dziatach bezpoérednio
zwigzanych z produkeja, gdzie ich odsetek
dochodzi do 93%. W zarzadzie jest 23% ko-
biet. Firma jest najwiekszym pracodawca
w Wielkopolsce i jednym z najwiekszych
w Polsce.

»ZakonczylisSmy negocjacje placowe,
przygotowujemy si¢ do kolejnych rekruta-
¢jiiuruchomienia trzeciej zmiany w zakta-
dzie Craftera we Wrze$ni — méwi Jolanta
Musielak, czlonek zarzadu ds. personal-
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Zaktad Zabudow Specjalnych w 2017 r. dostosowat do wymagari odbiorcow
29 437 Caddy, 15 094 Transportery T6 oraz 15 390 Crafterdw.

2/2018

nych i organizacji Volkswagen Poznan.
- Przed nami wiele wyzwan zwigzanych
z digitalizacja, zmianami demograficzny-
mi oraz przystosowaniem pracownikéw do
produkgji 4.0”

Poszukujac najlepszych pracownikéw,
firma w przewazajacej mierze samodzielnie
przeprowadza rekrutacje. W 2018 planuje
zatrudni¢ 970 osob, wiekszo$¢ do dzialow
produkcyjnych.

100% zielonej energii

Volkswagen Poznan zaostrza swoje cele
srodowiskowe w zakladach produkcyjnych
zlokalizowanych w Poznaniu i Swarzedzu.
Zaklada si¢ zmniejszenie o 50% zuzycia
energii, wody, ilosci wytworzonych odpa-
déw, emisji do powietrza lotnych zwigzkow
organicznych i CO,. Wizja ta ma zostac zre-
alizowana do 2025 roku, a okresem poréw-
nawczym jest rok 2010.

»0dzysk ciepla z proceséw produkeyj-
nych, przebudowa centrali wentylacyjnych,
tak by ich praca dalo si¢ elastycznie stero-
waé w okresach przestojow i przerw, czy sto-
sowanie zamknietych obiegéw wody w ka-
binie zraszania na montazu i w obszarze
lakierni to tylko niektdre z juz wdrozonych
rozwigzan - wymienia Katarzyna Nowo-
jewska, pelnomocnik zarzadu ds. ochrony
$rodowiska. — Tylko dzigki wykorzystaniu
innowacyjnego modutu rekuperacji ciepta
odzyskujemy energie, ktérg dalej ogrzewa-
nych jest 30 budynkéw mieszkalnych oraz
szpital im. H. Cegielskiego na poznanskiej
Wildzie. Mamy takze dalsze plany, aby po-
dobne rozwigzanie we wspotpracy z firma
Veolia wdrozy¢ w fabryce w poznanskim
Antoninku”

Od 1 stycznia 2018 roku fabryka w Po-
znaniu zasilana jest w 100% zielong energia.
Jak komentuje Dietmar Mnich, dyrektor
Zaktadu Caddy i Transporter: ,Nasze za-
klady zuzywajg blisko 135 tys. MWh rocz-
nie, co odpowiada zuzyciu energii przez
blisko 95 000 oséb. Tylko dzigki zakupowi
100% energii pochodzacej ze zrddel odna-
wialnych zmniejszymy nasz wplyw $rodo-
wiskowy i emisje CO, do powietrza o 78%.
Ta decyzja to wazny i odpowiedzialny krok
w kierunku fabryki “Zero Impact’ o neutral-
nym wplywie na §rodowisko”.

W czerwcu 2018 Volkswagen Poznan
zamierza osiaggna¢ wydajnos¢ na poziomie
750 samochodow dziennie. Wzrost pro-
dukgji, nowe inwestycje i nowe modele to
najlepszy prezent, jaki firma moze sprawi¢
sobie na jubileusz. W tym roku Volkswagen
Poznan obchodzi 25-lecie i planuje liczne
atrakcje dla pracownikéw i mieszkancow
regionu. I

Michat Kij
Fot. M. Kij, VW Poznari
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Najstarszy zachowany Mack to autobus

z 1905 roku. Jest gtdwng atrakcjg w najciekawszym

pomieszczeniu fabrycznego muzeum: komorze
uzywanej dawniej do badari hatasu, jednej
z najwiekszych tego typu na Swiecie.

i

mowili ,buldog”. Czeka na
remont. Od 1916 do 1938 .
powstato ponad 40 000 tych
ciezarowek.

www.truck-van.pl

Mack AC, o ktérym Anglicy Mack serii L w wydaniu ,,autostradowym” — z sypialnig

i aerodynamiczng naczepa. W latach 40. byt najpopularniejszym
modelem marki. Wariant LT, stworzony gtéwnie dla firm

z zachodniego wybrzeza, z dtugg maska i wydtuzonym rozstawem
osi byt nazywany ,,Duesenbergiem wsrdd diesli”.

Historia incydentalna

Mack konczy w tym roku 118 lat. Taki nieokragly jubileusz jest okazja, aby powspominaé
ciezarowki, ktore na pozycje marki zapracowaty nieszahlonowo.

ack zaczynal od autobuséw, a sie-

dziba firmy miescila si¢ na samym

poczatku w Nowym Jorku na Bro-
oklynie. Wypuscil zresztg seri¢ malych au-
tobuséw — cho¢ bracia Mack woleli okregle-
nie ,duze samochody” i tak sa one czasem
traktowane — pod markg Manhattan. Prze-
stano jej uzywac w 1911.

Korzenie Macka tkwia w produkcji powo-
z6w. John M. Mack, na ktérego znajomi mo-
wili ,,Jack” pracowat od 1890 r. dla firmy Fal-
lesen & Berry, ktorg trzy lata pézniej wykupit
z bratem Augustem (,Gusem”). W 1894 do-
taczyl do nich William. Rozpoczeli produk-
cje wagonow i zainteresowali sie silnikami
parowymi. Do firmy dofaczyli kolejni bracia:
Joseph w 1905 i Charles w 1910. Produkcja
rosta tak szybko, ze w 1911 Mack polaczyt
sie z Saurer Motor Company, wytwarzajaca
w New Jersey ciezaréwki na licencji szwajcar-
skiej. Kilka miesi¢cy pozniej wchlonat firme
Hewitt i powstato konsorcjum International
Motor Company, produkujace i sprzedajace
ciezaréwki trzech marek: Mack, Saurer i He-
witt, przy czym znaczenie dwodch ostatnich
stopniowo malalo. Jak na ironig, w tym okre-
sie bracia Mack zaczeli odchodzi¢ z IMC.
Najdluzej wytrwal William, ktéry zrezygno-
wal w latach 20.

Kupujacy i kupowany

W 1905 r. Mack przeniost si¢ do Al-
lentown, w Pensylwanii. Joseph mial tam
przedzalnie. Dzié, na terenie dawnego toru
testowego jest centrum obslugi klientow
z wystawa nowych ciezaréwek oraz fabrycz-

Trucievan

ne muzeum. Kwatera gléwna zostata prze-
niesiona w 2009 r. do Greensboro w Karo-
linie Pétnocnej, gdzie ma siedzibe Volvo
Trucks North America. Od 1979 r. akcje
Macka stopniowo wykupywalo Renault.
Zostalo jego wlascicielem w 1990 r., by sa-
memu stac sie czescig Volvo w 2001.
Szwedzi ulzyli wcze$niej kilku innym,
podupadajgcym amerykanskim producen-
tom cigzarowek. W 1980 r. wykupili firme
White wraz z nalezacymi do niej Autocarem
i Western Starem, a w 1986 przejeli w calosci
produkeje cigzkich pojazdéw uzytkowych
od General Motors. Zaczeli wéwczas uzywacé
marki Volvo White GMC. W 1990 r. wyco-
fali pojazdy odziedziczone po General Mo-
tors i pozbyli si¢ Western Stara, ktdry dzie-

Mack Cruise-Liner z turbinowym silnikiem GT601 0 mocy 550 KM. Silnik
zostat zbudowany przez konsorcjum Industrial Turbines International (ITl),
utworzone przez Macka, Garrett AiResearch i niemiecka firme KHD (Klockner
Humboldt Deutz). Turbina byta o 1/3 Izejsza niz odpowiadajacy jej mocg silnik
Diesla, lecz pracujac na ,biegu jatowym” zuzywata znacznie wiecej paliwa,

a emisja spalin — spojrzcie tylko na wydech!

sig¢ lat pozniej zostal wlasnoscig Daimlera
(woéwczas dzialajacego jako DaimlerChry-
sler). Mack byl dla Volvo fakomym kaskiem
i przejecie go sklonilo koncern do dalszych
porzadkéw. W 2001 r. wyzbyto si¢ Autocara,
ktory specjalizowat sie w ciezkich pojazdach
dla budownictwa i przedsiebiorstw komu-
nalnych. Dla Macka réwniez byl to wazny
obszar, a marka byla szerzej znana. Chciano
tez zapobiec posgdzeniu Volvo o monopoli-
zacje rynku pojazddw specjalistycznych.

Psy dwa

Czy przez przypadek, czy w wyniku za-
rzadzania przez ludzi, ktorzy wiedza o sobie
nawzajem ponadprzecigtnie duzo, firmy

Kabina z tworzywa

lekki. Byty warianty
krotkie i sypialne.

Dotacz do nas na

facebook.

ml

sztucznego na stalowym
szkielecie sprawiata,
ze Ultra-Liner byt nader




www.truck-van.pl
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Brockway z 1947 roku. Rzadka ciezaréwka, podarowana muzeum

przez Matteo Giordano, zatozyciela stynnej restauracji ,,Matteo’s”
w Los Angeles. Matteo kiedy$ byt kierowcg, a w sercu pozostat
nim na zawsze. Wychowywata go matka Fraka Sinatry.

Obaj pojechali na zach6d i obaj zrobili kariere, cho¢ kazdy inng.

Ciggnik siodtowy Mack D42T 1228

z kabing unoszong do gory jak winda,
rocznik 1955. Ma 6-cylindrowy silnik
benzynowy o mocy 150 KM

— produkciji Macka oczywiscie.

Mack R-700 z grudnia 1977 ,ucharakte-
ryzowany” na gtbwnego bohatera ,Konwoju”.
Ucielesnienie nieposkromionej wolnosci

i przekonania, ze z kazdej sytuacji jest wyjscie,
czasem tylko troche trudne.

prowadzone przez braci miewaja produkty
nadzwyczajnej jakosci, ktére bez wysitku
zdobywajg uznanie. Tak bylo z samochoda-
mi braci Dodge i cigzaréwkami braci Mack.

Ukoronowaniem pionierskiego okresu zo-
stat Mack AC, poniekad owoc przejecia He-
witta. Zaprojektowal go bowiem konstruktor
z tejze firmy, Alfred E Masury. Ci¢zaréwka
weszla do produkeji w 1916 r., w sama pore,
aby wzig¢ udzial w triumfie Ententy. Miala
chlodnice umieszczong za silnikiem, co za-
pobiegalo jej uszkodzeniu. AC mial tepawy,
splaszczony ,,nos” i byl niezwykle wytrzyma-
ty. Brytyjscy Zolnierze przezwali go ,,buldog”
Firma poszla za ciosem i uzyla buldoga w re-
klamach, a od 1921 r. montowala na cieza-
réwkach plakietki z psem. W 1922 r. przyjeta
nazwe Mack Trucks Inc.

W 1932 Alfred Masury rozchorowal sie
i dla zabicia czasu wyrzezbil z mydta figur-
ke buldoga. Jesienig opatentowano projekt
i zaczeta zdobi¢ korki chlodnicy Mackow.
Gdy chlodnice schowano pod pokrywa sil-
nika, figurka zaczela spelnia¢ role ozdoby
i porecznego uchwytu. Z czasem uprosz-

czono ksztalt pieska, wygtadzajac odstajace
elementy z mySla o bezpieczenstwie, aero-
dynamice i modzie.

W 1956 r. Mack przejal firm¢ Brockway
majaca siedzibe w Cortland w stanie Nowy
Jork. Dwa lata pozniej wprowadzono nowy
model Brockwaya Husky. Zaprojektowano
dla niego figurke psa rasy husky. Buldog
wytrzymal z nim do 1979, gdy zaprzestano
produkeji Brockwayow.

Niejeden klaps

W 1938 roku Mack przedstawil wiasny
silnik Diesla. Dwa lata pézniej pojawily sie
cigzaréwki serii L. Stany Zjednoczone zaj-
mujg polowe kontynentu i wiele firm ci¢za-
réwkowych w pierwszych latach dzialania
specjalizowalo sie sila rzeczy w zaopatry-
waniu klientéw bedacych ,po sasiedzku”
Mack, kojarzony ze wschodnim wybrzezem,
zdobyt dzieki serii L dobra pozycje rowniez
nad Pacyfikiem. Nie brakuje tam stromych
wzniesien, za to w latach 30. i 40. XX wieku
czesto brakowalo asfaltowych drog. Lekka

i mocna seria L, oferowana z kabing sypial-
naiwieloma ,,odchudzajacymi” elementami
aluminiowymi przetarla Mackowi szlak do
Kalifornii.

Nastepca serii L byla kragta B, stopniowo
wprowadzana od wiosny 1953 r., a te z kolei
zastapita w 1966 seria R. Jej najbardziej zna-
nym przedstawicielem jest czarny ciggnik
z rodziny R-700, ktory zagral w ,,Konwoju”
z Krisem Kristoffersonem. Potem ci¢zaréw-
ki te wystapity w ,,Mad Maxie”

Gdy na planie ,,Konwoju” filmowcy de-
molowali cztery R-700, u dileréw zadebiu-
towal Super-Liner — nowa generacja kon-
wencjonalnej (z silnikiem przed kabing),
cigzkiej ciezarowki, przeznaczonej gléwnie
na dlugie trasy. Ta zastyneta rolg w animo-
wanych ,Autach” W oryginale wystepuje
pod wlasnym imieniem Mack, w polskiej
wersji nazywa si¢ go swojsko Marian,
wzglednie Maniek. Co ciekawe, bardziej
wszechstronna seria R ,przezyla” Super-
-Linera. Byta produkowana do 2005 r., gdy
Super-Liner znikt w 1993.

oo

Mack miat kabing poniekad nisko-
wejsciowg juz w 1978 r., gdy pojawit
sie typowo miejski model MC/MR.
Ten zostat ,ztapany w kadr” na
Brooklynie, niedaleko Atlantic Avenue,
gdzie byfa pierwsza siedziba firmy.

Wprawdzie pikapy nigdy nie byty specjalnoscia

Macka, ale na 151 urodziny zatozyciela firmy ,,Jacka”,
przypadajace 27 paZdziernika 2015 r. zbudowano jeden,
jedyny w rozmiarze XXL z silnikiem o pojemnosci

800 cali szesciennych (13 1) i mocy 800 KM. Maksymalny
moment obrotowy wynosi 3780 Nm.

Magatron z trzeciej

czesci , Transformersow”.
Zagrat go ,naturszczyk

z placu budowy”,

Mack Granite.




38

KISTORIA yack

Kopalniany Mack M18 z lat 1961-63. W skali 1:1 zbudowano ich tylko 31,
za to cate mnostwo miniaturek wyprodukowat Matchbox.

Wiele zadan serii R przejat wprowadzony
w 2001 r. Mack Granite. Takze i on zostal
gwiazda kina. Wystapit w ,, Transformers 3:
Dark of the Moon’, jako ,,czarny charakter”
Megatron.

Rézne modele Mackéw przemykaja w tle
w wielu filmach, nie tylko amerykanskich.
Swiadczy to poniekad o ich ogélnoswiato-
wej popularnoéci. Europa i Bliski Wschod
upodobaly sobie szczegdlnie serig F z kabi-
ng wagonowy z lat 1962-81.

Odrzutowiec i wiezowiec

Mack stosowal kabiny wagonowe (nad
silnikiem, okre§lane w USA skrétem
COE - cab over engine lub ,cabover”)
juz w pierwszym dziesiecioleciu XX wie-
ku i niemal zawsze mial je w ofercie. Po-
przednikiem modelu F byl krétko pro-
dukowany G - pierwszy Mack z kabing
z nitowanego aluminium. W latach 50.
wytwarzano model H, przezywany z po-
wodu wygladu ,,cherry picker” - kombajn
do wisni.

Glowny bohater ,,Konwoju” przyémit wy-
stepujacego wraz z nim Macka Cruise-Li-

?E@@[K&Van

nera, nowy model typu COE produkowany
w latach 1975-83. W 1979 r. wyposazono
jedna sztuke w silnik turbinowy. Ogélem
powstaly trzy turbinowe Macki, w tym je-
den konwencjonalny Super-Liner. Ekspe-
ryment byl podyktowany przewidywanym,
nowym prawem okreélajgcym minimalny
stosunek mocy do masy zestawu. Ostatecz-
nie rzad go nie wprowadzil.

Nastepca Cruise-Linera byl MH Ultra-
-Liner z lat 1982-90, ostatni jak do tej pory
dlugodystansowy Mack z kabing wagonowa
(nad silnikiem). Miala stalowy szkielet i po-
szycie z tworzywa sztucznego, byta wiec wy-
jatkowo lekka i wytrzymata.

Inng ciekawg ceche miata kabina efeme-
rycznej serii D z lat 1953-58, stosunkowo
lekkiej i zwrotnej, przeznaczonej do jazdy
po najblizszej okolicy. Aby dosta¢ sie do sil-
nika, mozna bylo kabine unie$¢ do géry na
prowadnicach... jak windg! Stuzyl do tego
mechanizm Verti-Lift z pompa hydrau-
liczna napedzang recznie lub opcjonalnym
silnikiem elektrycznym. Powstaly tylko 832
takie ciezaréwki.

Kolejnym kabinowym eksperymentem
byl produkowany od 1973 do 1979 r. Mack

W tej postaci
buldog

pojawit sie na
ciezaréwkach
Mack po raz
pierwszy.
Rozkoszny piesek
na plakietce drze
w strzepy ksigzke
zatytutowang
,Koszty
przewozu”.

Mack CH z 2001 r., kt6ry brat udziat w trwajacych 10 lat testach zasilania
skroplonym gazem ziemnym (LNG) w potudniowej Kalifornii.

HMM. Byla to betoniarka oprézniana
z przodu. Obok splywu (i silnika) znajdo-
wala si¢ waska kabina z miejscem tylko dla
kierowcy odchylana... w bok! W 1989 r.
wprowadzono do produkcji podobng cigza-
réwke oznaczong FDM, ale z jednomiejsco-
wa kabing posrodku.

Komplet

Przez wiele lat Mack stynat z samo-
dzielnej produkcji gtéwnych zespotow
ciezarowek, w tym elementéw ukladu
napedowego. Wyrdznialo go to wsrdd
konkurentéw, ktorzy oferowali silniki
i skrzynie, ktoérych sami nie produkowa-
li. Oczywiscie Mack rowniez proponowat
silniki Cummins czy skrzynie biegéw
Fuller, ale dysponujac wlasnymi uktada-
mi napedowymi oferowal jakos¢, ktdra
wyrobila mu doskonalg opini¢ u klientéw.
Whprawdzie teraz silniki i skrzynie Macka
sa odpowiednikami stosowanych przez
Volvo, ale jesli dany egzemplarz akurat je
ma, nosi z przodu zlotego buldoga. Ci¢za-
rowki z silnikami ,,od obcych” majg srebr-
ne pieski.

W 1990 r. Mack zaprzestal produkeji wta-
snych wozow strazackich, w 1960 — autobu-
sow. W latach 30. i 40. jego autobusy byly
zaliczane do nowoczesnych konstrukeji
- powojenng seri¢ C produkowano w Szwe-
¢ji na licencji, jako Scanie-Vabis Metropol.
Krotko, w latach 30. we wspolpracy z Reo
Mack wytwarzal pikapy.

Czasem to, z czego
i 0 czym zapomniano, mowi wiecej niz to,
co zostalo. A nawet jeéli nie, to jako sekret
odkryty na nowo budzi niepohamowang
ciekawo$¢. Dobrze, ze pamigtali o tym twor-
cy muzeum Macka i umiescili w nim eks-
ponaty, ktérych istnienia nie podejrzewaltby
Indiana Jones. |

Zrezygnowano

Michat Kij
Fot. M. Kij, K. Dziewicka
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KONFERENCJA

Jransport niskoemisyjny w Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii - plany

i przyktady wdrozenia gazomobilnosci i elektromobilnosci”

tereny targowe:
Centrum Targowo-Konferencyjne
Expo Silesia
41-219 Sosnowiec
ul. Braci Mieroszewskich 124



Zapraszamy na cykl bezptatnych konferencji szkoleniowych
dla branzy transportowe;

SPOTKANIA
TRANSPORTOWE

EDYCJA WIOSNA 2018

marzec - kwiecien 2018

KRAKOW | WROCLAW | WARSZAWA | POZNAN
LUBLIN | BIALYSTOK | SOSNOWIEC | GDANSK

KONFERENCJA MERYTORYCZNA: BADZ Z NAMI
L : _ NA SPOTKANIACH TRANSPORTOWYCH
W programie jak zwykle nie zabraknie

obszernych prelekcji, odpowiadajacych Zapraszamy do wspotpracy firmy i organizacje,
na biezace i potencjalne problemy branzy ktorzy chciatyby przekazac uczestnikom
transportowe;. konferencji informacje o swojej dziatalnosci

Nie wdajemy sie w zbedne politykowanie, lecz i ofercie (w formie np. stanowiska promocyjnego,

udzielamy konkretnych wskazowek i porad. krotkiej prelekcji lub insertu materiatow
promocyjnych).

Do aktywnej obecnosci zapraszamy rowniez
STREFA EKSPERCKA i BIZNESOWA: firmy produkcyjne, dystrybucyjne, spedycyjne
Uzupetnieniem czesSci merytorycznej jest i logistyczne, ktore poszukujg przewoznikéw do
obszerna strefa ekspercka i biznesowa, nawigzania wspotpracy.
w ktorej do dyspozycji uczestnikow pozostajg
eksperci prawni oraz dostawcy produktow WIECEJ INFORMACII:
i ustug, prezentujgcy rozwigzania wspierajgce Redakcja TSL Biznes i Truck & Van
skuteczniejsze, bezpieczniejsze i efektywniejsze spotkania@kmg-media.pl
prowadzenie dziatalnoSci transportowej. tel. 22 213 88 28

ZDOBADZ NOWE ZLECENIA:

W Strefie Zatadowcy na uczestnikéw konferencji
bedg czekali przedstawicieli firm produkcyjnych,
dystrybucyjnych, spedycyjnych i operatorow
logistycznych, ktory poszukujg przewoznikéw do
nawigzania wspotpracy.

Zarejestruj sie BEZPLATNIE na stronie:
www.spotkania.tsl-biznes.pl




